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3.5.1 การศึกษาแนวทางการส่งเสริมการใช้ Recycled Plastics ในรถยนต์สมัยใหม่ (Next 
Generation Motor Vehicle) ในประเทศไทย 

หลักการและเหตุผล 

          อุตสาหกรรมยานยนต์ทั่วโลกกำลังเผชิญกับความท้าทายในการลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ทั้ง
จากกระบวนการผลิตที่ปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ การใช้ทรัพยากรธรรมชาติอย่างสิ้นเปลือง และการ
จัดการขยะจากการผลิตชิ้นส่วนรถยนต์ ขณะเดียวกัน ความต้องการใช้วัสดุที่มีน้ำหนักเบาและทนทานสูง
เพื ่อเพิ ่มประสิทธิภาพด้านพลังงานและลดน้ำหนักของรถยนต์สมัยใหม่ (Next Generation Motor 
Vehicle) ได้กลายเป็นปัจจัยสำคัญที่ผลักดันให้อุตสาหกรรมยานยนต์หันมาใช้วัสดุทดแทนโลหะอย่าง
พลาสติกมากข้ึน โดยแนวโน้มดังกล่าวสอดคล้องกับเป้าหมาย Net Zero Emissions หรือการลดการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกลดลงจนเป็นศูนย์ เนื่องจากรถยนต์สมัยใหม่มีบทบาทสำคัญในการแก้ไขปัญหาสิ่งแวดล้อม
และเพิ่มประสิทธิภาพด้านพลังงาน มีเทคโนโลยีที่พัฒนาขึ้น เช่น ระบบขับเคลื่อนไฟฟ้า ไฮบริด และเซลล์
เชื้อเพลิงไฮโดรเจน ช่วยลดการพึ่งพาเชื้อเพลิงฟอสซิลและลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกอย่างมีนัยสำคัญ 
นอกจากนี ้ การออกแบบที ่คำนึงถึงหลักอากาศพลศาสตร์และการใช้ว ัสดุน้ำหนักเบายังช่วยเพ่ิม
ประสิทธิภาพการใช้พลังงาน ลดต้นทุนการเดินทาง และยืดอายุการใช้งานของรถยนต์ ตลอดจนรองรับการ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านพลังงานสะอาด เช่น สถานีชาร์จไฟฟ้า และระบบรีไซเคิลชิ้นส่วนรถยนต์ ซึ่ง
เป็นแนวทางสำคัญสำหรับอนาคตที่ยั่งยืน 

          หนึ่งในแนวทางท่ีได้รับความสนใจคือ การใช้วัสดุพลาสติกรีไซเคิล (Recycled Plastics) ในรถยนต์
สมัยใหม่ ซึ ่งสามารถตอบโจทย์ทั้งด้านเศรษฐกิจและสิ่งแวดล้อม พลาสติกรีไซเคิลช่วยลดปริมาณขยะ
พลาสติกท่ีถูกท้ิงในธรรมชาติ ลดการพึ่งพาวัสดุพลาสติกจากปิโตรเลียม และช่วยลดต้นทุนการผลิตชิ้นส่วน
รถยนต์ อีกทั้งยังสอดคล้องกับมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม เช่น  เศรษฐกิจหมุนเวียน (Circular Economy) 
และ การลดคาร์บอนฟุตพริ้นท์ ซึ่งเป็นปัจจัยสำคัญต่อการดำเนินธุรกิจของอุตสาหกรรมยานยนต์ 

          อย่างไรก็ตาม การใช้พลาสติกรีไซเคิลในรถยนต์สมัยใหม่ยังคงเผชิญกับข้อจำกัดหลายประการ เช่น 
มาตรฐานของชิ้นส่วนที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยของผู้ขับขี่และผู้โดยสาร ความไม่แน่นอนของคุณภาพ
วัสดุรีไซเคิล กระบวนการผลิตที่อาจต้องมีการปรับปรุงเทคโนโลยี และการขาดแนวทางการส่งเสริมที่
ชัดเจนจากภาครัฐและภาคเอกชน ดังนั้น การศึกษาแนวทางการส่งเสริมการใช้พลาสติกรีไซเคิลในรถยนต์
สมัยใหม่ในประเทศไทยจึงมีความสำคัญอย่างยิ่ง เพื่อสร้างความเข้าใจในศักยภาพของวัสดุ ค้นหาแนวทาง
แก้ไขอุปสรรค และกำหนดแนวทางปฏิบัติที่เหมาะสมในการส่งเสริมการใช้พลาสติกรีไซเคิลอย่างแพร่หลาย 
ซึ่งจะช่วยเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของอุตสาหกรรมยานยนต์ไทยในตลาดโลกต่อไป 

วัตถุประสงค ์

        1. เพ่ือศึกษาการนำ Recycled Plastics ไปใช้ในรถยนต์สมัยใหม่  
        2. เพื ่อประเมินโอกาสการใช้ Recycled Content ในรถยนต์สมัยใหม่ของประเทศไทย ใน

สถานะปัจจุบัน 
        3. เพื่อจัดทำแนวทางการส่งเสริมผู้ประกอบการต่อการใช้ Recycled Plastics ในรถยนต์สมัยใหม่  

แนวทางในการดำเนินงาน 



โครงการศูนย์สารสนเทศอัจฉรยิะอุตสาหกรรมพลาสตกิ รายงานฉบับสมบูรณ ์

 

                                                                   3-40                                                                          บทที ่3                                                                                                                                          
การจดัทำรายงานและบทวเิคราะห์ 

 
 
 

1. ศึกษารวบรวมข้อมูลทิศทางตลาด และแนวโน้มการเติบโตของอุตสาหกรรมพลาสติกใน
ชิ้นส่วนรถยนต์ โดยวิเคราะห์ข้อมูล เช่น สถานการณ์รถยนต์สมัยใหม่ในประเทศไทย, นโยบาย
สนับสนุนที่เกี ่ยวข้องกับรถยนต์สมัยใหม่ , ทิศทางการเติบโตของการใช้ Plastic Resin ใน
ชิ้นส่วนรถยนต์ และโครงสร้างผู้ประกอบการพลาสติกท่ีสนับสนุนอุตสาหกรรมรถยนต์ เป็นต้น 

2. ศึกษาคุณสมบัติและศักยภาพในการนำ Recycled Plastics ไปใช้ในชิ้นส่วนรถยนต์สมัยใหม่ 
โดยวิเคราะห์ข้อมูล เช่น ชนิดของ Recycled Plastics สมบัติเชิงกลและความทนทาน กลุ่ม
ผลิตภัณฑ์ชิ ้นส่วนรถยนต์ที ่ใช้ Recycled Plastics และข้อจำกัดของ Recycled Plastics 
เป็นต้น 

3. วิเคราะห์เพื่อจัดทำแนวทางการส่งเสริมผู ้ประกอบการต่อการใช้ Recycled Plastics ใน
รถยนต์สมัยใหม่ 

      ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1. เข้าใจทิศทางการเติบโตและศักยภาพของอุตสาหกรรมพลาสติกในชิ้นส่วนรถยนต์ เพื่อช่วยชี้
แนวทางในการพัฒนาผลิตภัณฑ์พลาสติกที่สอดคล้องกับความต้องการของอุตสาหกรรม   
ยานยนต์ 

2. ได้ข้อมูลเชิงลึกและประเด็นสำคัญเกี ่ยวกับการนำ Recycled Plastics ไปใช้ในรถยนต์
สมัยใหม่ 

3. ไดแ้นวทางการส่งเสริมผู้ประกอบการต่อการใช้ Recycled Plastics ในรถยนต์สมัยใหม่ 
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กระบวนการวิจัย (Research Methodology Framework) 

รูปที่ 3 – 36 กรอบการดำเนินงานจัดทำบทวิเคราะห์เชิงลึกที่เก่ียวข้องกับอุตสาหกรรมพลาสติก 
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1. ศึกษาสถานการณ์รถยนต์สมัยใหม่ในประเทศไทย 

          ในปัจจุบันประเทศต่างๆ ทั่วโลกให้ความสำคัญกับพลังงานสะอาด (Clean Energy) และได้มีการ
กำหนดนโยบายภาครัฐเพื่อส่งเสริมการใช้รถยนต์สมัยใหม่ผ่านโครงการ Electric Vehicles Initiatives ซึ่ง
นำไปสู่การผลักดันการพัฒนารถยนต์สมัยใหม่อย่างแพร่หลาย อย่างรถยนต์สมัยใหม่ขับเคลื่อนด้วยมอเตอร์
ไฟฟ้า (Motor Driven) ซึ่งสามารถเชื่อมต่อและสื่อสารระหว่างกันผ่านระบบเทคโนโลยี เช่น ระบบ Ride-
Sharing อีกทั ้งยังมีระบบสนับสนุนการขับขี ่และระบบขับเคลื ่อนอัตโนมัติ ซึ ่งทำให้การเดินทางมี
ประสิทธิภาพและปลอดภัยมากยิ่งขึ้น อย่างไรก็ตาม การเติบโตของรถยนต์สมัยใหม่ยังส่งผลโดยตรงต่อการ
พัฒนาวัสดุที่ใช้ในการผลิตชิ้นส่วนรถยนต์ โดยมีแนวโน้มที่จะเปลี่ยนจากการใช้โลหะหนักมาเป็นวัสดุที่มี
น้ำหนักเบาอย่างพลาสติกมากขึ้น เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพด้านการประหยัดพลังงาน  

         นอกจากนี้ ยังมีการพัฒนาอุปกรณ์และวัสดุที่ใช้ในการอัดประจุไฟฟ้า เพื่อให้สามารถเชื่อมต่อ
รถยนต์สมัยใหม่เข้ากับระบบไฟฟ้าได้อย่างมีประสิทธิภาพ ดังนั้น เพื่อให้เกิดความเข้าใจเกี่ยวกับรถยนต์
สมัยใหม่จึงมีการกำหนดนิยามของรถยนต์สมัยใหม่แต่ละประเภทอย่างชัดเจน เพื่อให้สามารถจำแนก
ประเภทและนำไปสู่การพัฒนาอย่างเหมาะสมต่อไป 

       1.1 คำนิยามรถยนต์สมัยใหม่แต่ละประเภท 

          รถยนต์สมัยใหม่ (Electric Vehicle, xEV) คือรถยนต์ที่ขับเคลื่อนด้วยมอเตอร์ไฟฟ้า ไม่ว่าจะเป็น
การขับเคลื่อนด้วยมอเตอร์ไฟฟ้าเพียงอย่างเดียว (Motor Driven) หรือทำงานร่วมกับเครื่องยนต์สันดาป
ภายใน (Energy-efficient, Internal Combustion Engine: ICE) โดยสามารถแบ่งได้เป็น 4 ประเภท  ดัง
แสดงในรูปที่ 3 - 37 ได้แก่ 

          1.1.1 รถยนต์สมัยใหม่ไฮบริด (Hybrid Electric Vehicles: HEV): เป็นรถยนต์สมัยใหม่ที่
ประกอบด้วยเครื่องยนต์ลูกสูบเป็นต้นกำลังในการขับเคลื่อน ใช้เชื้อเพลิงที่บรรจุในรถยนต์ และทำงาน
ร่วมกับมอเตอร์ไฟฟ้าเพื่อเพิ่มกำลังของรถยนต์ให้เคลื่อนที่ ทำให้เครื่องยนต์มีประสิทธิภาพสูงขึ้นและยัง
สามารถนำพลังงานกลที่เหลือหรือไม่ได้ใช้ประโยชน์เปลี่ยนเป็นพลังงานไฟฟ้าเก็บในแบตเตอรี่เพื่อจ่าย
ให้กับมอเตอร์ไฟฟ้าต่อไป จึงมีความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงต่ำกว่ารถยนต์ปกติ กำลังที่ผลิตจากเครื่องยนต์และ
มอเตอร์ไฟฟ้าทำให้อัตราเร่งของรถยนต์สูงกว่ารถยนต์ที่มีเครื่องยนต์ลูกสูบขนาดเดียวกัน 

          1.1.2 รถยนต์ปลั๊กอินไฮบริด หรือเรียกว่า “รถยนต์ไฮบริดแบบเสียบปลั๊ก” (Plug-in Hybrid 
Electric Vehicles: PHEV): เป็นรถยนต์สมัยใหม่ที่พัฒนาต่อมาจากรถยนต์สมัยใหม่ไฮบริด โดยสามารถ
ประจุพลังงานไฟฟ้าได้จากแหล่งภายนอก (Plug-in) ทำให้รถยนต์สามารถใช้พลังงานพร้อมกันจาก 2 
แหล่ง จึงสามารถวิ่งได้ในระยะทางและความเร็วที่เพ่ิมขึ้นด้วยพลังงานไฟฟ้าโดยตรง รถยนต์สมัยใหม่แบบ 
PHEV มีการออกแบบอยู ่ 2 ประเภท ได้แก่ แบบ Extended Range EV (EREV) และแบบ Blended 
PHEV โดยแบบ EREV จะเน้นการทำงานโดยใช้พลังงานไฟฟ้าเป็นหลักก่อน แต่แบบ Blended PHEV มี
การทำงานผสมผสานระหว่างเครื่องยนต์และไฟฟ้า ดังนั้นรถยนต์ไฟฟ้าแบบ EREV จึงสามารถวิ่งด้วย
พลังงานไฟฟ้าอย่างเดียวได้มากกว่าแบบ Blended PHEV 

         1.1.3 รถยนต์สมัยใหม่ที ่ ใช ้แบตเตอร ี ่  (Battery Electric Vehicles: BEV): เป ็นรถยนต์
สมัยใหม่ที่มีเฉพาะมอเตอร์ไฟฟ้าเป็นต้นกำลังให้รถยนต์เคลื่อนที่ และใช้พลังงานไฟฟ้าที่อยู่ในแบตเตอรี่
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เท่านั้น ไม่มีเครื่องยนต์อื่นในรถยนต์ ดังนั้นระยะทางการวิ่งของรถยนต์จึงขึ้นอยู่กับการออกแบบ ขนาด 
และชนิดของแบตเตอรี่ รวมทั้งน้ำหนักบรรทุก 

         1.1.4 รถยนต์สมัยใหม่เซลล์เชื ้อเพลิง (Fuel Cell Electric Vehicles: FCEV): เป็นรถยนต์
สมัยใหม่ที่มีเซลล์เชื้อเพลิง (Fuel Cell) ที่สามารถผลิตพลังงานไฟฟ้าได้โดยตรงจากไฮโดรเจน ซึ่งเซลล์
เชื้อเพลิงมีค่าความจุพลังงานจำเพาะที่สูงกว่าแบตเตอรี่ที่มีอยู่ในปัจจุบัน รถยนต์สมัยใหม่เซลล์เชื้อเพลิงจึง
เป็นเทคโนโลยีที่บริษัทรถยนต์เชื่อว่าเป็นคำตอบที่แท้จริงของพลังงานสะอาดในอนาคต อย่างไรก็ดี ยังมี
ข้อจำกัดในเรื่องการผลิตไฮโดรเจนและโครงสร้างพ้ืนฐาน 

รูปที่ 3 - 37 ประเภทของรถยนต์สมัยใหม่ 

 

       ที่มา: สมาคมยานยนตไ์ฟฟ้าไทย (Electric Vehicle Association of Thailand) 

        โดยการจำแนกประเภทของรถยนต์สมัยใหม่เหล่านี้มีความสำคัญต่อการวิเคราะห์ข้อมูลทางสถิติ 
ได้แก่ การผลิตรถยนต์สมัยใหม่ การจำหน่ายภายในประเทศ และปริมาณยานยนต์สมัยใหม่ที่ขอจด
ทะเบียนใหม่ในประเทศไทย ที่แสดงให้เห็นถึงอัตราการเติบโตของอุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่ ซึ่งเป็น
ผลมาจากปัจจัยหลายประการ เช่น นโยบายภาครัฐที่สนับสนุนพลังงานสะอาด ความต้องการของตลาดที่
เพิ่มขึ้น และความก้าวหน้าทางเทคโนโลยีแบตเตอรี่ เป็นต้น ดังนั้นการทำความเข้าใจนิยามของรถยนต์
สมัยใหม่แต่ละประเภทจะช่วยให้สามารถแยกแยะข้อมูลการผลิตได้อย่างถูกต้อง และชี้ให้เห็นถึงสถานภาพ
ของรถยนต์สมัยใหม่ในประเทศไทย 

        ในปัจจุบัน รถยนต์สมัยใหม่ที่ใช้งานในประเทศไทยสามารถแบ่งออกเป็น 3 ประเภท โดยส่วนใหญ่
เป็นรถยนต์นั่งแบบไฮบริด (Hybrid Electric Vehicle: HEV) เพราะใช้เทคโนโลยีจากผู้ผลิตค่ายญี่ปุ่น 
รองลงมาคือรถยนต์นั่งไฟฟ้าแบตเตอรี่ (Battery Electric Vehicle: BEV) ซึ่งส่วนใหญ่นำเข้าจากผู้ผลิต
ค่ายจีน และรถยนต์นั่งปลั๊กอินไฮบริด (Plug-in Hybrid Electric Vehicle: PHEV) ซ่ึงมาจากผู้ผลิตค่าย
ยุโรป 
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1.2 ศึกษาสถานการณ์ของรถยนต์ในภาพรวมเทียบกับรถยนต์สมัยใหม่ 

          1.2.1 การผลิตรถยนต์ของไทย 

           ในปี พ.ศ. 2567 ไทยมีการผลิตรถยนต์รวมทั้งสิ ้น 1,468,997 คัน ปรับตัวลดลงจากปี 2566        
-19.95% YoY เมือ่พิจารณาถึงปริมาณการผลิตรถยนต์จำแนกตามประเภท พบว่า ในปี พ.ศ. 2567 ไทยมี
การผลิตรถยนต์นั่งส่วนบุคคล 558,440 คัน ปรับตัวลดลงจากปีที่แล้ว -13.53% YoY โดยเมื่อจำแนก
รถยนต์ตามประเภทเชื้อเพลิง พบว่า รถยนต์นั่ง Internal Combustion Engine (ICE) มีจำนวน 349,934 
คัน ปรับตัวลดลงจากปีที ่แล้ว -28.66% YoY, รถยนต์นั ่ง Battery Electric Vehicle (BEV) มีจำนวน 
9,688 คัน ปรับตัวเพิ่มขึ้นจากปีที่แล้ว +5,807.32% YoY, รถยนต์นั่ง Plug-in Hybrid Electric Vehicle 
(PHEV) มีจำนวน 7,981 คัน ปรับตัวลดลงจากปีที่แล้ว -11.22% YoY และรถยนต์นั่ง Hybrid Electric 
Vehicle (HEV) มีจำนวน 190,837 คัน ปรับตัวเพิ ่มขึ ้นจากปีที ่แล้ว +30.58% YoY ดังแสดงในรูปที่       
3 - 38 ซ่ึงจากข้อมูลการผลิตรถยนต์นั่งส่วนบุคคลในประเทศไทยปี พ.ศ. 2567 ชี้ให้เห็นว่ารถยนต์นั่ง ICE 
มียอดการผลิตลดลงอย่างเห็นได้ชัด โดยมีปัจจัยหลักมาจากภาวะเศรษฐกิจที่ซบเซา อำนาจการซื้อของ
ผู้บริโภคลดลงจากแรงกดดันการปล่อยสินเชื่อ และปัจจัยที่รองลงมาคือ อุตสาหกรรมยานยนต์กำลังอยู่
ในช่วงเปลี ่ยนผ่านจากเครื ่องยนต์สันดาปภายใน ( Internal Combustion Engine: ICE) ไปสู่รถยนต์
สมัยใหม่ อย่างรถยนต์ไฟฟ้าที่มีเทคโนโลยีขับเคลื่อนที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากขึ้น ทำให้เกิดการลดลง
ของรถยนต์ที่ใช้น้ำมันเชื้อเพลิง เนื่องจากปัจจัยด้านนโยบายส่งเสริมยานยนต์ไฟฟ้า ต้นทุนเชื้อเพลิงที่สูงขึ้น 
และความต้องการของผู้บริโภคที่เปลี ่ยนไป รวมทั้งการทำตลาดของค่ายรถยนต์จีน ส่งผลให้รถยนต์
สมัยใหม่อย่าง BEV และ HEV มีอัตราการเติบโตทีสู่งขึ้น แสดงให้เห็นว่าตลาดกำลังปรับตัวเข้าสู่เทคโนโลยี
ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ซึ่งสอดคล้องกับนโยบายภาครัฐและแนวโน้มระดับโลกในการลดการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจก 

รูปที่ 3 - 38 ข้อมูลยอดการผลิตรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ปี 2566-2567 

 

 

 

 

 

 

 
                     ที่มา: ข้อมูลจากสถาบันยานยนต์, รวบรวมและจัดทำโดย Plastics Intelligent Center Team 
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               1.2.2 การจำหน่ายรถยนต์ในประเทศ 

            ในปี พ.ศ. 2567 ปริมาณการจำหน่ายรถยนต์ในประเทศไทยมีจำนวนทั้งสิ ้น 572,675 คัน 
ปรับตัวลดลงจากปี 2566 อยู่ที่ -26.18% YoY เมื่อพิจารณาถึงปริมาณการจำหน่ายรถยนต์จำแนกตาม
ประเภท พบว่า ในปี พ.ศ. 2567 ไทยมีปริมาณการจำหน่ายรถยนต์นั่งส่วนบุคคล 341,956 คัน ปรับตัว
ลดลงจากปทีี่แล้ว -15.98% YoY โดยเมื่อจำแนกรถยนต์ตามประเภทเชื้อเพลิง พบว่า รถยนต์นั่ง Internal 
Combustion Engine (ICE) มีจำนวน 155,044 คัน ปรับตัวลดลงจากปีที่แล้ว -35.01% YoY, รถยนต์นั่ง 
Battery Electric Vehicle (BEV) มีจำนวน 66,732 คัน ปรับตัวลดลงจากปีที่แล้ว -9.29% YoY, รถยนต์
นั่ง Plug-in Hybrid Electric Vehicle (PHEV) มีจำนวน 2,391 คัน ปรับตัวเพ่ิมข้ึนจากปีที่แล้ว +26.17% 
YoY และรถยนต์นั่ง Hybrid Electric Vehicle (HEV) มีจำนวน 117,789 คัน ปรับตัวเพิ่มขึ้นจากปทีี่แล้ว 
+26.71% YoY ดังแสดงในรูปที่ 3 - 39 ซึ่งชี ้ให้เห็นว่ารถยนต์สมัยใหม่อย่าง BEV และ HEV กำลังมี
บทบาทสำคัญในตลาดยานยนต์ไทย แม้ว่า BEV จะมีการชะลอตัวของยอดขายจากปัจจัยหลักในด้านการ
ชะลอดูท่าทีของผู้บริโภคจากการย้ายฐานการผลิตของรถยนต์นั่ง BEV มายังประเทศไทยแทนการนำเข้า 
ซึ่งอาจส่งผลพวงให้ราคาของรถยนต์นั่ง BEV มีราคาถูกลง ประกอบกับความเชื่อมั่นในแบรนด์ และ
เทคโนโลยีที่มาจากจีน อาจทำให้ผู้บริโภคเกิดความไม่ม่ันใจ และสงวนท่าทีในการดูทิศทางตลาดมากยิ่งขึ้น 
อีกทั้งปัจจัยรองในเรื่องโครงสร้างพื้นฐาน เช่น สถานีชาร์จที่ยังไม่ครอบคลุมเพียงพอ แต่รถยนต์นั่ง HEV 
ยังคงมียอดขายเติบโตอย่างต่อเนื่อง ในขณะที่รถยนต์ที่มีเครื่องยนต์สันดาปภายในอย่าง ICE กำลังมี
ปริมาณการจำหน่ายลดลง ซี่งสะท้อนถึงทิศทางของอุตสาหกรรมยานยนต์ไทยที่กำลังปรับตัวเข้าสู่ยุคของ
รถยนต์พลังงานสะอาดและเทคโนโลยีที่ยั่งยืนมากขึ้น  

รูปที่ 3 - 39 ข้อมูลยอดจำหน่ายรถยนต์นั่งส่วนบุคคลภายในประเทศ ปี 2566-2567 

 

 

 

 

 

 

 

 

                   ที่มา: ข้อมูลจากสถาบันยานยนต์, รวบรวมและจัดทำโดย Plastics Intelligent Center Team 
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          1.2.3 ปริมาณยานยนต์ไฟฟ้าที่ขอจดทะเบียนใหม่ 

           จากข้อมูลการขอจดทะเบียนยานยนต์ใหม่ของไทย อ้างอิงข้อมูลของกรมขนส่งทางบก พบว่า 
ในช่วง 5 ปีที่ผ่านมาปริมาณยานยนต์ไฟฟ้าที่ขอจดทะเบียนใหม่มีปริมาณเพ่ิมขึ้นสูงในทุกปี ดังแสดงในรูป
ที่ 3 – 40 โดยเฉพาะในปี 2567 ทีม่ียอดจดทะเบียนยานยนต์สมัยใหม่รวมทุกประเภทขยายตัวสูงที่สุดกว่า
ปีอื่นๆ เนื่องจากกระแสตอบรับยานยนต์ไฟฟ้าภายในประเทศขยายตัวจากราคาน้ำมันปิโตรเลียมที่ปรับ
สูงขึ้น และปัจจัยสำคัญคือ นโยบายการส่งเสริมการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าของรัฐบาล ที่จูงใจให้ผู้ผลิตรถยนต์
ไฟฟ้าต่างพากันเปิดตัวรถไฟฟ้ารุ่นใหม่ที่มีราคาที่ผู้บริโภคเข้าถึงได้ง่ายมากขึ้น และหากพิจารณาจำแนก
ตามประเภทยานยนต์ไฟฟ้า พบว่า ยานยนต์ไฟฟ้าไฮบริด (HEV) มียอดจดทะเบียนสะสมสูงที่สุด โดยตั้งแต่
ปี 2563-2567 มียอดจดทะเบียนแล้ว จำนวน 336,522 คัน ตามความต้องการของตลาดและการเปลี่ยน
ผ่านของเทคโนโลยี รองลงมา คือ ยานยนต์ไฟฟ้าแบตเตอรี่ (BEV) มียอดจดทะเบียนแล้ว จำนวน 226,706 
คัน และยานยนต์ไฟฟ้าปลั๊กอินไฮบริด (PHEV) มียอดจดทะเบียนแล้ว จำนวน 47,273 คัน ดังแสดงใน
ตารางที่ 3 - 8 โดยจากข้อมูลถึงปีปัจจุบันทำให้สามารถอนุมานได้ว่าตลาดยานยนต์ไฟฟ้าภายในประเทศ
ไทยยังสามารถเติบโตได้อย่างแนนอน โดยเฉพาะยานยนต์ไฟฟ้าไฮบริด (HEV) และยานยนต์ไฟฟ้า
แบตเตอรี่ (BEV) ซึ่งมียอดจดทะเบียนเพ่ิมสูงขึ้นในช่วงปี 2565-2567 อย่างเห็นได้ชัด เนื่องจากมีนโยบาย
สนับสนุนจากภาครัฐและสิทธิประโยชน์ทางด้านภาษี ทำให้ผู ้บริโภคหันมาออกรถยนต์สมัยใหม่อย่าง
รถยนต์ไฟฟ้ามากยิ่งขึ้น เพื่อลดมลพิษทางอากาศ ลดการพึ่งพาเชื้อเพลิง และช่วยกระตุ้นเศรษฐกิจและ
อุตสาหกรรมยานยนต์ เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน และปรับตัวตามมาตรฐานสากล 

รูปที่ 3 - 40 ข้อมูลปริมาณยานยนต์ไฟฟ้าที่ขอจดทะเบียนใหม่กับกรมขนส่งทางบก ตั้งแต่ปี 2563- 2567 

 

 

 

 

 

 

 
                     ที่มา: ข้อมูลจากกรมขนส่งทางบก, รวบรวมและจดัทำโดย Plastics Intelligent Center Team 
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ตารางที่ 3 - 8 แสดงข้อมูลปริมาณยานยนต์ไฟฟ้าที่ขอจดทะเบียนใหม่กับกรมขนส่งทางบก ปี 2563- 
2567 

ปี ยานยนต์ไฟฟ้า
แบตเตอรี่ (BEV) 

(หน่วย: คัน) 

ยานยนต์ไฟฟ้า
ไฮบริด (HEV) 
(หน่วย: คัน) 

ยานยนต์ไฟฟ้าปลั๊ก
อิน ไฮบริด (PHEV) 

(หน่วย: คัน) 

รวมทุกประเภท 
(หน่วย: คัน) 

2563 2,999 24,464 7,807 35,270 

2564 5,781 35,740 7,060 48,581 

2565 20,816 64,035 11,331 96,182 

2566 100,219 85,069 11,703 196,991 

2567 96,891 127,214 9,372 233,477 

รวม 5 ปี 226,706 336,522 47,273 610,501 

ที่มา: ข้อมูลจากกรมขนส่งทางบก, รวบรวมและจัดทำโดย Plastics Intelligent Center Team 

         จากข้อมูลทางด้านสถิติของสถานการณ์รถยนต์สมัยใหม่ ชี้ให้เห็นว่าอุตสาหกรรมยานยนต์เป็น
หนึ่งในอุตสาหกรรมหลักของประเทศไทยที่ควรได้รับการส่งเสริมจากภาครัฐอย่างต่อเนื่อง นับตั้งแต่
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 13 เป็นต้นมา โดยปัจจุบันรัฐบาลไทยได้กำหนดแนวทาง
พัฒนาเศรษฐกิจภายใต้โมเดลเศรษฐกิจประเทศไทย 4.0 เพื่อปรับโครงสร้างเศรษฐกิจสู่การขับเคลื่อนดว้ย
นวัตกรรม ซ่ึงอุตสาหกรรมยานยนต์ได้รับการจัดให้เป็น 1 ใน 10 อุตสาหกรรมเป้าหมายที่ได้รับการส่งเสริม 
โดยรัฐบาลได้ออกนโยบายและมาตรการต่างๆ เพื่อส่งเสริมการผลิตและการใช้งานรถยนต์ไฟฟ้าของ
ประเทศไทยให้สอดคล้องกับความต้องการของผู ้บริโภคและปรับตัวเข้าสู ่เทคโนโลยีที ่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อมมากยิ่งขึ้น ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

    1.3 นโยบายสนับสนุนที่เกี่ยวข้องกับรถยนต์สมัยใหม่ 

        การสนับสนุนรถยนต์สมัยใหม่เป็นสิ่งสำคัญเพื่อช่วยลดมลพิษทางอากาศ กระตุ้นอุตสาหกรรม   
ยานยนต์ และเพิ่มความมั่นคงทางพลังงาน โดยรถยนต์สมัยใหม่อย่างรถยนต์ไฟฟ้าและไฮบริดสามารถลด
การปล่อยก๊าซเรือนกระจก และช่วยแก้ปัญหาด้านสิ่งแวดล้อม ในขณะเดียวกันการมีนโยบายสนับสนุน 
เช่น สิทธิประโยชน์ทางภาษีและการลงทุนในโครงสร้างพื้นฐาน จะช่วยเร่งการเปลี่ยนผ่านสู่เทคโนโลยี
สะอาด ส่งเสริมเศรษฐกิจ และทำให้ประชาชนสามารถเข้าถึงได้ง่ายขึ้น ซึ่งภาครัฐผลักดันมาตรการและ   
มีแนวทางการส่งเสริมที่เหมาะสม ดังนี้ 

      1.3.1 แนวทางการส่งเสริมยานยนต์ไฟฟ้า (EV) ของประเทศตามนโยบาย 30@30 

                ประเทศไทยกำลังเดินหน้าเข้าสู่การเป็นฐานการผลิตยานยนต์ไฟฟ้า (EV) และชิ้นส่วนสำคัญ
ระดับโลก โดยมีเป้าหมายภายใต้นโยบาย “30@30” ดังแสดงในรูปที่ 3 – 41 ซึ่งหมายถึงการผลิตรถยนต์
ที่ปล่อยมลพิษเป็นศูนย์ (ZEV) ให้ได้อย่างน้อย 30% ของการผลิตยานยนต์ทั้งหมดภายในปี 2573 เพื่อมุ่ง
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สู่การเป็นสังคมคาร์บอนต่ำเช่นเดียวกับหลายประเทศชั้นนำทั่วโลก โดยแนวนโยบายนี้ถูกแบ่งออกเป็น 3 
ระยะ ได้แก่: 

• ระยะที่ 1 (ปี 2564–2565): เป็นช่วงเริ ่มต้นเร่งด่วน โดยรัฐส่งเสริมการใช้รถ EV ผ่านมาตรการ
สนับสนุน เช่น การให้เงินอุดหนุนส่วนลดราคารถ EV ระหว่าง 18,000–150,000 บาทต่อคัน รวมถึง
การลดภาษีนำเข้ารถ EV และชิ้นส่วนต่าง ๆ เพ่ือกระตุ้นการใช้งานในประเทศ 

• ระยะที่ 2 (ปี 2566–2568): มุ่งเน้นการพัฒนาอุตสาหกรรม EV ในประเทศ โดยตั้งเป้าผลิตรถยนต์นั่ง
และรถกระบะรวม 225,000 คัน รถจักรยานยนต์ 360,000 คัน และรถบัสหรือรถบรรทุก 18,000 คัน 
ภายในปี 2568 พร้อมทั้งส่งเสริมการผลิตแบตเตอรี่ในประเทศ และกำหนดอัตราส่วนการนำเข้ารถทั้ง
คันต่อการผลิตในประเทศไว้ที่ 1.5:1 เพ่ือสร้างแรงจูงใจให้ผู้ประกอบการตั้งฐานการผลิตในไทย 

• ระยะที่ 3 (ปี 2569–2573): เป็นช่วงผลักดันให้แผนงานต่าง ๆ เกิดผลเป็นรูปธรรม โดยตั้งเป้าการ
ผลิตรถยนต์นั่งและรถกระบะรวม 725,000 คัน และรถจักรยานยนต์ 675,000 คัน คิดเป็น 30% ของ
กำลังการผลิตรวมในปี 2573 ตามเป้านโยบาย 30@30 

แนวทางนี้ถือเป็นกลไกสำคัญในการยกระดับขีดความสามารถของประเทศ และลดการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกจากภาคขนส่งอย่างเป็นรูปธรรม 

รูปที่ 3 - 41 แนวทางการส่งเสริมยานยนต์ไฟฟ้า (EV) ของประเทศตามนโยบาย 30@30 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                                     ที่มา: สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) กระทรวงพลังงาน 

             1.3.2 แนวทางการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านสถานีอัดประจุไฟฟ้า 

                จากการประชุมคณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ เมื่อวันที่ 12 พฤษภาคม 
2564 ทางสำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) ได้เสนอกรอบแนวทางการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานด้านสถานีอัดประจุไฟฟ้า ดังแสดงในรูปที่ 3 - 42 โดยมีเป้าหมาย คือ มีสถานีอัดประจุไฟฟ้า
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เพียงพอ ก่อให้เกิดการใช้รถยนต์ไฟฟ้าชนิดต่างๆ และสามารถบริหารทรัพยากรจากยานยนต์ไฟฟ้า 
เพื่อให้ระบบไฟฟ้ามีความมั่นคงและยั่งยืน  สำหรับแนวทางการส่งเสริมที่ผ่านการเห็นชอบจากที่ประชุม
คณะกรรมการนโยบาย ยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ แบ่งออกเป็น 3 แนวทาง ดังนี้ 

แนวทางที่ 1 คือ การส่งเสริมการพัฒนาโครงข่ายสถานีอัดประจุไฟฟ้าอย่างเพียงพอ ผ่านหน่วยงานและ
เครือข่ายพันธมิตร ทั้งด้านการลงทุนและพัฒนาโครงข่ายสถานีอัดประจุไฟฟ้าสาธารณะ  

แนวทางท่ี 2 คือ การสร้างกฎระเบียบ มาตรฐาน และแนวทางต่างๆ เพ่ือให้เกิดการพัฒนาสถานีอัดประจุ
ไฟฟ้า ทั้งการจัดทำระเบียบและมาตรฐานเพื่อการสื่อสารและความปลอดภัย  

แนวทางที่ 3 คือ การส่งเสริมเทคโนโลยีด้านโครงข่ายไฟฟ้าอัจฉริยะ (Smart Grid) เพื่อเชื่อมโยงและ
บริหารจัดการการประจุไฟฟ้าแบบบูรณาการ  

รูปที่ 3 - 42 กรอบแนวทางการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านสถานีอัดประจุไฟฟ้า 

 
                             ที่มา: สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) กระทรวงพลังงาน 

     1.3.3 มาตรการสนับสนุนการการผลิตและใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าในประเทศไทย (EV 3.5) 

       มาตรการ EV 3.5 เป็นนโยบายของรัฐบาลที ่ต ่อเนื ่องจาก EV 3 เพื ่อสนับสนุนการลงทุนใน
อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า (EV) ของไทย ตั้งเป้าให้ไทยเป็นศูนย์กลางการผลิต EV ของภูมิภาคอาเซียน 
มีผลบังคับใช้ปี 2567–2570 ครอบคลุม รถยนต์ไฟฟ้า รถกระบะไฟฟ้า และรถจักรยานยนต์ไฟฟ้า เพ่ือ
บรรลุเป้าหมายการผลิต ZEV อย่างน้อย 30% ภายในปี 2573 และลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ดัง
แสดงในรูปที่ 3 - 43 โดยมีสิทธิประโยชน์หลัก 3 ด้าน ได้แก่ 

1. เงินอุดหนุน (ขึ้นกับขนาดแบตเตอรี่และประเภทรถ) 
2. ลดอากรขาเข้า สูงสุด 40% สำหรับ EV ราคาไม่เกิน 2 ล้านบาท ในช่วงปี 2567–2568 
3. ลดภาษีสรรพสามิต เหลือ 2% สำหรับ EV ราคาไม่เกิน 7 ล้านบาท 

เงื่อนไข: ผู้ประกอบการต้องผลิตในประเทศชดเชยการนำเข้าในอัตรา 1:2 (ปี 2569) และ 1:3 (ปี 2570) 
พร้อมเปิดโอกาสให้ผู้ร่วม EV 3 เข้าร่วม EV 3.5 ได้ ทั้งนี้ ได้ขยายเวลาจดทะเบียนรถตาม EV 3 ออกไป
ถึง 31 ม.ค. 2567 เพ่ือรองรับการซื้อช่วงปลายปี 2566 
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รูปที่ 3 - 43 สรุปมาตรการสนับสนุนการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า (EV 3.5) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                                    ที่มา: กรมสรรพสามิตร เผยแพรผ่่านเว็บไซตส์ำนักข่าว Infoquest 

     1.3.4 มาตรการสนับสนุนการเปลี่ยนผ่านไปสู่อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า 

              คณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ (บอร์ดอีวี) เห็นชอบมาตรการสนับสนุนการเปลี่ยน
ผ่านสู่อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า โดยปรับลดภาษีสรรพสามิตสำหรับรถยนต์ Hybrid (HEV) และ Mild 
Hybrid (MHEV) ที่ผลิตในประเทศ เพ่ือรักษาสมดุลการแข่งขันและสนับสนุนการเปลี่ยนผ่านอุตสาหกรรม
ยานยนต์ไทยสู่การเป็นศูนย์กลางการผลิตและส่งออกยานยนต์ไฟฟ้าระดับโลกในอนาคต สำหรับ HEV จะ
ลดภาษีเหลือ 6-9% และ MHEV เหลือ 10-12% ภายในระยะเวลา 7 ปี (2569-2575) ภายใต้เงื่อนไข
สำคัญ เช่น ต้องลงทุนในไทยเพิ่มเติม ใช้ชิ้นส่วนสำคัญที่ผลิตในประเทศ ติดตั้งแบตเตอรี่ไทย และต้อง
ติดตั้งระบบความปลอดภัยอัจฉริยะ (ADAS) อย่างน้อย 4 จาก 6 ระบบ เป้าหมายหลักคือต่อยอดความ
แข็งแกร่งของอุตสาหกรรมยานยนต์ไทย และผลักดันประเทศสู่การเป็นศูนย์กลางผลิต EV ในอนาคต ดัง
แสดงในรูปที่ 3 – 44 
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รูปที่ 3 - 44 สรุปมาตรการสนับสนุนการเปลี่ยนผ่านไปสู่อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                                              ที่มา: สำนักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน 

       จากแนวโน้มการเปลี ่ยนแปลงของอุตสาหกรรมยานยนต์ทั ่วโลกที่มุ ่งเน้นเป้าหมายเรื่องการ
ประหยัดพลังงานและการลดการปลดปล่อยคาร์บอน เหนี่ยวนำให้การพัฒนานวัตกรรมรถยนต์พลังงาน
สะอาดกลายเป็นกระแสหลักของการผลิตรถยนต์สมัยใหม่ในอนาคต ซึ่ง “พลาสติก” ที่เดิมมีบทบาทอยู่
แล้วในฐานะชิ้นส่วนทั้งภายในและภายนอกรถยนต์ จะยังคงมีบทบาทอยู่และมีแนวโน้มที่จะมีบทบาทมาก
ขึ้นในอนาคตด้วย เนื่องจากข้อได้เปรียบเชิงน้ำหนักที่เบากว่าวัสดุอ่ืนๆ แต่ยังคงไว้ซึ่งความแข็งแรง อันจะ
เป็นปัจจัยสำคัญสู่การเพิ่มประสิทธิภาพการประหยัดพลังงานในการขับขี่ ของรถยนต์ในอนาคตต่อไปได้ 
นอกจากนี้ ด้วยประเด็นด้านสิ ่งแวดล้อมที ่ทวีความรุนแรงและกดดันอุตสาหกรรมการผลิตในทุก
อุตสาหกรรมทั่วโลกนั้น กระตุ้นให้ Brand Owner ของยานยนต์หลายๆ ค่าย ออกมาประกาศเป้าหมาย
ด้าน Net Zero เพื่อขับเคลื่อนการผลิตรถยนต์ของตัวเองให้สอดรับกับกระแสดังกล่าว ดังแสดงในรูปที่  
3 - 45 ส่งผลให้ความท้ายทายสำคัญที่จะเข้ามามีบทบาทเพิ่มเติมในห่วงโซ่อุปทานที่นอกเหนือจากการ
ควบคุมต้นทุนการผลิต และความปลอดภัยในการขับขี่แล้ว Brand Owner ยังต้องพิจารณาการผลิตใน
บริบทการลดการปลดปล่อย Green House Gas (GHG) ตลอดห่วงโซ่อุปทานการผลิต และการบริหาร
จัดการซากรถยนต์และอะไหล่ยานยนต์ที่เสื่อมสภาพให้ไม่กระทบต่อสิ่งแวดล้อมร่วมด้วย ในประเด็นนี้ 
“พลาสติกรีไซเคิล” จะถูกปรับใช้เป็นวัสดุหนึ่งในการผลิตรถยนต์มากขึ้นด้วยเช่นกัน อาทิ การผสม 
Recycled PET Bottle ลงไปในการผลิตชิ้นส่วนสำหรับการตกแต่งภายใน ไม่ว่าจะเป็นเบาะนั่ง หรือแผง
คอนโซล ต่างๆ 

        การผลักดันนโยบายเหล่านี้ของประเทศไทยเองสะท้อนให้เห็นว่าประเทศไทยมีความมุ่งมั่นในการ
ส่งเสริมอุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่อย่างเป็นรูปธรรม โดยมีแนวทางที่ครอบคลุมทั้งด้านการผลิต การ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน และมาตรการสนับสนุนผู้บริโภค ซึ่งไม่เพียงแต่ช่วยลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
แต่ยังเป็นปัจจัยสำคัญที่ช่วยให้ประเทศไทยสามารถแข่งขันในตลาดยานยนต์ระดับโลกได้อย่างมั่นคงและ
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ยั่งยืน อีกหนึ่งปัจจัยที่มีบทบาทสำคัญในอุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่คือ การนำพลาสติกมาใช้ใน
ชิ้นส่วนรถยนต์สมัยใหม่ ปัจจุบันผู้ผลิตรถยนต์ให้ความสำคัญกับการลดน้ำหนักของตัวรถเพื่อลดการใช้
พลังงานและเพ่ิมประสิทธิภาพในการขับขี่ วัสดุพลาสติกจึงถูกนำมาใช้แทนโลหะในหลายส่วนของชิ้นส่วน
รถยนต์ เช่น กันชน แผงหน้าปัด ชิ้นส่วนภายในห้องโดยสาร และส่วนประกอบของแบตเตอรี่ เป็นต้น การ
ใช้พลาสติกช่วยให้รถยนต์มีน้ำหนักเบาลง ลดการใช้พลังงานไฟฟ้าต่อระยะทาง และส่งเสริมความยั่งยืน
ของอุตสาหกรรมผ่านการใช้พลาสติกรีไซเคิล (Recycled Plastics) ซ่ึงเป็นอีกหนึ่งแนวทางสำคัญที่ช่วย
ลดปริมาณขยะพลาสติกและการใช้ทรัพยากรธรรมชาติ 

รูปที่ 3 - 45 เป้าหมายด้าน Net Zero ของ Brand Owner ยานยนต์หลายๆ ค่าย 

 
                               ที่มา: สถาบันยานยนต์ 

2. ศึกษาภาพรวมการใช้ชิ้นส่วนพลาสติกในยานยนต์ และแนวโน้มพลาสติกในยานยนต์ของประเทศไทย 

    2.1 ภาพรวมการใช้ชิ้นส่วนพลาสติกในยานยนต์ 

              ปัจจุบันอุตสาหกรรมยานยนต์มีการพัฒนาเทคโนโลยีและวัสดุที่ใช้ในการผลิตรถยนต์อย่างต่อเนื่อง 
โดยหนึ่งในวัสดุที่มีบทบาทสำคัญคือ "พลาสติก" ซึ่งถูกนำมาใช้แทนโลหะและวัสดุอื่นๆ ในหลายส่วนของ
รถยนต์ เนื่องจากคุณสมบัติที ่โดดเด่นของพลาสติก เช่น น้ำหนักเบา ความยืดหยุ่นสู ง ทนทานต่อการ      
กัดกร่อน และสามารถขึ้นรูปได้ง่าย เป็นต้น ทำให้พลาสติกกลายเป็นวัสดุหลักในการพัฒนานวัตกรรมด้าน
ยานยนต์ โดยเฉพาะในยุคที่รถยนต์สมัยใหม่ อย่างรถยนต์ไฟฟ้า (EV) กำลังเข้ามามีบทบาทสำคัญ พลาสติก
ยังคงเป็นวัสดุที่มีความสำคัญต่อการพัฒนาและผลิตชิ้นส่วนต่างๆ ในรถยนต์ไฟฟ้า โดยเฉพาะด้านการลด
น้ำหนักเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของแบตเตอรี่ และเพิ่มระยะทางในการขับขี่ ซึ่งภาพรวมการใช้พลาสติกใน
รถยนต์ มีดังนี้  

    2.1.1 ประเภทของพลาสติกที่ใช้ในรถยนต์  

             พลาสติกที่ใช้ในรถยนต์มักเป็นพอลิเมอร์ที่มีความแข็งแรง ทนทาน และทนต่อความร้อน โดยมี
ประเภทหลักๆ ดังแสดงในตารางท่ี 3 - 9 และตัวอย่างการใช้พลาสติกในชิ้นส่วนรถยนต์ไฟฟ้าแสดงดังรูปที่ 
3 - 46  
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    ตารางท่ี 3 - 9 แสดงประเภทของพลาสติกท่ีใช้ในรถยนต์ 

ประเภทพลาสติก คุณสมบัติเด่น การใช้งานหลัก 

PC (Polycarbonate) แข็งแรง ทนต่อแรงกระแทก 
โปร่งแสง 

กระจกพาโนรามา หลังคาไฟ
เบอร์ หลอดไฟหน้า 

ABS (Acrylonitrile 
Butadiene Styrene) 

น้ำหนักเบา ทนแรงกระแทกดี คอนโซลกลาง กันชน แผง
หน้าปัด 

PA (Polyamide หรือ Nylon) ทนความร้อนและสารเคมีสูง ท่อไอดี ฝาครอบเครื่องยนต์ 

PBT (Polybutylene 
Terephthalate) 

เป็นฉนวนไฟฟ้าดี ทนความ
ร้อน 

ฝาครอบกระจกมองข้าง ขั้วต่อ
ไฟฟ้า 

ASA (Acrylonitrile Styrene 
Acrylate) 

ทนรังสี UV และความชื้นสูง ตัวถังภายนอกรถยนต์ 

PP (Polypropylene) ราคาถูก น้ำหนักเบา ทนต่อ
สารเคมี 

แผงประตู แผงกันกระแทก 

    ที ่มา: ข้อมูลจาก AUTOMOTIVE MATERIALS PLASTICS IN AUTOMOTIVE MARKETS TODAY, รวบรวมและจัดทำ
โดย Plastics Intelligent Center Team 

รูปที ่3 - 46 แสดงประเภทพลาสติกที่ใช้ในชิ้นส่วนรถยนต์ไฟฟ้า 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
                   ที่มา: Vardaan Chauhan et al. / Procedia Manufacturing 39 (2019) 502–508 
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   2.2.2 การใช้พลาสติกในส่วนต่างๆ ของรถยนต์ 

             สัดส่วนน้ำหนักของพลาสติกที่ใช้ในรถยนต์ จากประมาณการในปี 2025 พลาสติกจะถูกใช้ใน
รถยนต์อยู่ที่ 20% แสดงดังรูปที่ 3 – 47 โดยชิ้นส่วนรถยนต์ที่ทำจากพลาสติก สามารถแบ่งออกเป็น 3 
หมวดหลัก ได้แก่ ภายนอกรถยนต์ (Exterior), ภายในรถยนต์ (Interior), และใต้ฝากระโปรง (Under the 
hood) แสดงดังรูปที่ 3 - 48 และมีรายละเอียดดังนี้  

             2.2.2.1 ภายนอกรถยนต์ (Exterior) เป็นกลุ่มชิ้นส่วนที่อยู่ภายนอกตัวถังรถ ซึ่งมีหน้าที่ทั้งด้าน
ความสวยงาม การป้องกันโครงสร้าง การเพิ่มประสิทธิภาพทางอากาศพลศาสตร์ และความปลอดภัย โดย
พลาสติกถูกใช้ในชิ้นส่วนภายนอกรถยนต์เพื่อลดน้ำหนักและเพ่ิมความทนทาน โดยมีชิ้นส่วนหลัก ได้แก่ 

• ก ันชนและบังโคลน (Bumpers and fender): ทำจาก PP (Polypropylene) หร ือ PC/ABS 
เนื่องจากน้ำหนักเบาและทนแรงกระแทก 

• ช ุดไฟหน ้า/ไฟท ้าย และเลนส ์ ไฟ (Head/rear light housing and lenses): ทำจาก  PC 
(Polycarbonate) หรือ ABS ซึ่งมีความโปร่งแสงและทนต่อรังสี UV 

• ฝาครอบล้อ (Wheel cover): ใช้ PC/ABS เพ่ือความแข็งแรงและน้ำหนักเบา 
• แผงตกแต่ง (Trim): ใช้พลาสติกหลากหลาย เช่น ASA, ABS, หรือ PP สำหรับตกแต่งภายนอกรถ 

              2.2.2.2 ภายในรถยนต์ (Interior) เป็นกลุ่มชิ้นส่วนทั้งหมดที่อยู่ภายในห้องโดยสารของรถยนต์ 
ซึ่งเป็นพื้นที่ที ่ผู้ขับขี่และผู้โดยสารใช้งานโดยตรง ชิ้นส่วนเหล่านี้ได้รับการออกแบบโดยคำนึงถึงความ
สะดวกสบาย ความปลอดภัย ความสวยงาม และประสบการณ์การใช้งาน โดยพลาสติกถูกนำมาใช้ในการ
ตกแต่งภายในเพ่ือเพ่ิมความสวยงาม ลดน้ำหนัก และลดต้นทุน โดยมีส่วนสำคัญ ได้แก่ 

• แผงหน้าปัด (Instrument panel): ใช้ PC/ABS หรือ ABS เนื่องจากทนต่อแรงกระแทกและให้
สัมผัสที่ดี  

• แผงประตู (Door panels): ใช้ PC/ABS หรือ PP ซึ่งมีความแข็งแรงและทนต่อรอยขีดข่วน  
• แผง A และ B pillar (A and B pillar covers): ใช้ PC/ABS หรือ ABS เพื ่อความแข็งแรงและ

ความสวยงาม  
• เบาะนั่ง (Seats): โครงสร้างภายในใช้ PP หรือ PU foam เพ่ือความสบายและลดน้ำหนัก             

         2.2.2.3 ใต้ฝากระโปรง (Under the hood) เป็นกลุ่มชิ้นส่วนที่ติดตั้งอยู่ในห้องเครื่องยนต์และมี
ความเกี่ยวข้องกับระบบขับเคลื่อน ระบบไฟฟ้า และการจัดการพลังงาน เช่น เครื่องยนต์ กล่องควบคุม
อิเล็กทรอนิกส์ ท่อร่วมไอดี ระบบระบายความร้อน และอุปกรณ์ไฟฟ้าต่างๆ โดยพลาสติกถูกนำมาใช้แทน
โลหะในชิ้นส่วนใต้ฝากระโปรง เพ่ือความทนทานต่อความร้อนและสารเคมี ได้แก่ 

• โครงสร้างกันกระแทก (Crash structures): ใช้ PA หรือ PP คอมโพสิต เนื ่องจากทนต่อแรง
กระแทก  

• แหนบรองรับน้ำหนัก (Leaf spring): ใช้คอมโพสิต เช่น GFRP (Glass Fiber Reinforced Plastic)  
• ระบบเชื้อเพลิง (Fuel system): ใช้ HDPE (High-Density Polyethylene) ซึ่งทนต่อสารเคมี  
• ท่อไอดี (Manifold): ใช้ PA 6.6 (Nylon 6.6) ที่ทนความร้อนและแรงดันสูง 

 



โครงการศูนย์สารสนเทศอัจฉรยิะอุตสาหกรรมพลาสตกิ รายงานฉบับสมบูรณ ์

                                                                                             3-55                                                                           บทที่ 3       
                                                                                                                                                    การจัดทำรายงานและบทวเิคราะห์                                                                                                                                                

                                                                                                                                                                                                                                                                     
 

 

รูปที่ 3 – 47 แสดงสัดส่วนน้ำหนักของวัสดุที่ใช้ในรถยนต์ 

 

 

 

 

 

 

 

      ที่มา: A.T. Kearney analysis, ข้อมูลปี 2025 ประมาณการและจัดทำโดย Plastics Intelligent Center Team 

รูปที่ 3 - 48 แสดงการแบ่งประเภทชิ้นส่วนรถยนต์ที่ทำจากพลาสติก 

 

ที่มา: Applied Plastics Engineering Handbook. http://dx.doi.org/10.1016/B978-0-323-39040-8.00031-6 

               โดยอุตสาหกรรมยานยนต์เป็นอุตสาหกรรมที่มีการใช้พลาสติกมากเป็นลำดับที ่สาม รองจาก
อุตสาหกรรมบรรจุภัณฑ์ และอุตสาหกรรมก่อสร้าง โดยส่วนแบ่งตลาดของพลาสติกในอุตสาหกรรม     
ยานยนต์เชิงปริมาณในปี 2023 สามารถแบ่งออกเป็น 3 ประเภทหลักๆ ได้แก่ พลาสติกที ่ใช้ในส่วน
ภายนอกของรถยนต์ (Exterior), พลาสติกท่ีใช้ในส่วนภายในของรถยนต์ (Interior) และพลาสติกที่ใช้ใต้ฝา
กระโปรงรถยนต์ (Under the hood) ดังแสดงในรูปที่ 3 - 49 โดยพลาสติกที่ใช้ในส่วนภายในมีสัดส่วนที่



โครงการศูนย์สารสนเทศอัจฉรยิะอุตสาหกรรมพลาสตกิ รายงานฉบับสมบูรณ ์

                                                                                             3-56                                                                           บทที่ 3       
                                                                                                                                                    การจัดทำรายงานและบทวเิคราะห์                                                                                                                                                

                                                                                                                                                                                                                                                                     
 

มากที่สุด คือ 60% รองลงมาคือ ส่วนภายนอกของรถยนต์มีสัดส่วน 20% และส่วนใต้ฝากระโปรงมีสัดส่วน 
20% ตามลำดับ ซึ่งมูลค่าตลาดพลาสติกในอุตสาหกรรมยานยนต์ ในปี 2023 อยู่ที ่24.56 พันล้านดอลลาร์
สหรัฐ และคาดว่ารายได้จากพลาสติกในอุตสาหกรรมยานยนต์จะเติบโตที่อัตรา  7.9% ต่อปี นับตั้งแต่ปี 
2024 ถึง 2030 โดยมีมูลค่าแตะระดับประมาณ 41.83 พันล้านดอลลาร์สหรัฐ ภายในปี 2030 ดังแสดงใน
รูปที ่ 3 – 50 ในขณะเดียวกัน บทบาทของพลาสติกในการออกแบบและการผลิตรถยนต์ รวมถึงการ
เปลี่ยนแปลงความต้องการของผู้บริโภค กำลังผลักดันให้เกิดความต้องการรถยนต์ที่มีราคาถูก น้ำหนักเบา 
และประหยัดเชื ้อเพลิงมากขึ ้น ซึ ่งปัจจุบันความประหยัดน้ำมันกลายเป็นหนึ่งในปัจจัยสำคัญในการ
ออกแบบรถยนต์ เนื่องจากราคาน้ำมันที่ปรับตัวสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง รวมถึงมาตรการและกฎระเบียบด้าน
สิ่งแวดล้อมท่ีมีความเข้มงวดมากขึ้น 

รูปที่ 3 - 49 ส่วนแบ่งตลาดของพลาสติกในอุตสาหกรรมยานยนต์เชิงปริมาณในปี 2023 

 

 

 

 

 

 

  

   ที่มา: ข้อมูลจาก Maximize Market Research, รวบรวมและจดัทำโดย Plastics Intelligent Center Team 

รูปที่ 3 – 50 ข้อมูลมูลค่าตลาดพลาสติกในอุตสาหกรรมยานยนต์ ระหว่างปี 2023-2030 

 

 

 

 

 

 

 

 
               ที่มา: ข้อมูลจาก Maximize Market Research, รวบรวมและจัดทำโดย Plastics Intelligent Center Team 
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        การใช้พลาสติกในชิ้นส่วนรถยนต์สมัยใหม่เป็นแนวทางที่ช่วยลดน้ำหนักรถยนต์ ประหยัดพลังงาน 
และเพิ่มความปลอดภัยให้กับผู้ขับขี่ อย่างไรก็ตาม ยังมีข้อจำกัดบางประการที่ต้องคำนึงถึง โดยเฉพาะ
ด้านการใช้พลาสติกรีไซเคิล (Recycled Plastics) และความทนทานของวัสดุ สำหรับรถยนต์สมัยใหม่
พลาสติกมีบทบาทสำคัญในการช่วยลดน้ำหนัก เพ่ิมประสิทธิภาพของแบตเตอรี่ และเป็นฉนวนไฟฟ้าที่ดี 

     2.2 แนวโน้มพลาสติกในยานยนต์ของประเทศไทย 

          2.2.1 Resin Consumption in Auto Parts 

                  เมื่อพิจารณาทิศทางการเติบโตของการใช้ Plastic Resin ในชิ้นส่วนรถยนต์ พบว่า ปริมาณการ
ใช้เม็ดพลาสติกในอุตสาหกรรมยานยนต์ และมูลค่าที่ได้จากการแปรรูปเม็ดพลาสติกเป็นชิ้นส่วน
รถยนต์มีการขยายตัวอย่างต่อเนื่อง โดยปริมาณการใช้เม็ดพลาสติกในอุตสาหกรรมยานยนต์ช่วงปี 
2014 ถึง 2023 ขยายตัว +1.97% CAGR และมูลค่าที่ได้จากการแปรรูปเม็ดพลาสติกเป็นชิ้นส่วน
รถยนต์มีการขยายตัว +3.72% CAGR ดังแสดงในรูปที่ 3 – 51 และเมื่อพิจารณาปริมาณการใช้เม็ด
พลาสติกแต่ละประเภทในชิ้นส่วนรถยนต์ พบว่า ปริมาณการใช้เม็ดพลาสติกแต่ละประเภทในชิ้นส่วน
รถยนต์ตลอดช่วงปี 2014 ถึง 2023 จะเห็นได้อย่างชัดเจนว่าเม็ดพลาสติกประเภท Polypropylene 
(PP) เป็นพลาสติกที่ถูกใช้งานมากที่สุดในอุตสาหกรรมยานยนต์ โดยเฉพาะในช่วงปี 2023 ที่ปริมาณ
การใช้พุ่งขึ้นอย่างมีนัยสำคัญจนแตะระดับสูงกว่า 200 กิโลตัน ดังแสดงในรูปที่ 3 – 52 โดย PP เป็น
วัสดุหลักที่ได้รับความนิยมต่อเนื่อง เนื่องจากคุณสมบัติที่เหมาะสมกับการผลิตชิ้นส่วนรถยนต์ ไม่ว่าจะ
เป็นเรื่องน้ำหนักเบา ต้นทุนต่ำ และสามารถขึ้นรูปได้ง่าย จึงนิยมนำไปใช้ในชิ้นส่วนภายในรถยนต์ เช่น 
แผงประตู คอนโซล และกันชน นอกจาก PP แล้ว พลาสติกประเภทอ่ืนๆ เช่น PVC, EPS, ABS, PET, 
Nylon Chip, PC และ POM ก็มีการใช้งานในอุตสาหกรรมยานยนต์เช่นกัน แม้ปริมาณการใช้จะอยู่ใน
ระดับที ่ต่ำกว่ามากเมื ่อเทียบกับ PP แต่ก็มีบทบาทเฉพาะในชิ ้นส่วนที ่ต้องการคุณสมบัติพิเศษ 
พลาสติกประเภท ABS ถูกใช้ในชิ้นส่วนที่ต้องการความแข็งแรงควบคู่ไปกับผิวสัมผัสที่ดี เช่น คอนโซล
และชิ้นส่วนตกแต่งภายใน ส่วน PET ถูกนำมาใช้ในเส้นใยสำหรับผลิตพรมหรือวัสดุปูพ้ืน ส่วน Nylon 
Chip มีบทบาทสำคัญในชิ้นส่วนที่ต้องการความทนทานต่อความร้อนและแรงเสียดทาน เช่น ชิ้นส่วน
ในห้องเครื่อง ขณะที่ PC และ POM ถูกเลือกใช้ในชิ้นส่วนโครงสร้างภายในที่ต้องการความแข็งแรงสูง
และมีความคงตัวต่อมิติ หากพิจารณาแนวโน้มการใช้เม็ดพลาสติกในช่วงเวลาดังกล่าว จะเห็นได้ว่า
ปริมาณการใช้มีความผันผวนตามภาวะการผลิตรถยนต์ โดยในช่วงปี 2020 การใช้เม็ดพลาสติกลดลง
จากผลกระทบของการแพร่ระบาดโควิด-19 แต่หลังจากนั้นตั้งแต่ปี 2021 เป็นต้นมา ปริมาณการใช้
เริ่มปรับตัวเพิ่มขึ้นอีกครั้ง สะท้อนถึงการฟื้นตัวของภาคอุตสาหกรรมยานยนต์ของไทย และอีกหนึ่ง
ประเด็นที่น่าสนใจคือการเพิ่มขึ้นของกลุ่ม "Other Resins" หรือพลาสติกเฉพาะทางในช่วงปีหลังๆ 
โดยเฉพาะในปี 2022 และ 2023 ซึ่งเป็นสัญญาณที่บ่งชี้ถึงความหลากหลายในการเลือกใช้วัสดุ เพ่ือ
ตอบสนองต่อความต้องการที่เปลี่ยนแปลงไป ทั้งด้านสมรรถนะการใช้งาน คุณสมบัติทางเทคนิค และ
แนวโน้มด้านความยั่งยืนมากยิ่งขึ ้น เพื่อรองรับการพัฒนาเทคโนโลยีและความต้องการใหม่ๆ ของ
อุตสาหกรรมยานยนต์อย่างต่อเนื่อง 
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รูปที่ 3 – 51 แสดงปริมาณการใช้เม็ดพลาสติกและมูลค่าการแปรรูปในภาคอุตสาหกรรมยานยนต์ไทย   
ในช่วง 10 ปี 

 

                  ที่มา : รวบรวมและจัดทำโดย Plastics Intelligent Center Team 

รูปที่ 3 – 52 แสดงปริมาณการใช้เม็ดพลาสติกแต่ละประเภทในชิ้นส่วนรถยนต์ของไทยในช่วง 10 ปี 

 

         ที่มา : รวบรวมและจัดทำโดย Plastics Intelligent Center Team 
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          2.2.2 Thai’s Plastics Auto Parts Manufacturing Structure  

                   เมื่อพิจารณาโครงสร้างผู้ประกอบการพลาสติกที่สนับสนุนอุตสาหกรรมรถยนต์ เช่น จำนวน
ผู้ประกอบการ, ขนาดกิจการ, จำนวนแรงงาน, กระบวนการผลิต และประเภทกลุ่มชิ้นส่วนรถยนต์ที่
ผลิต โดยข้อมูลจากการสำรวจผู้ประกอบการที่มีส่วนเกี่ยวข้องต่างๆ ในห่วงโซ่อุปทานอุตสาหกรรม
พลาสติกประจำปี 2567 (ข้อมูลสำรวจปี 2566) ของศูนย์สารสนเทศอัจฉริยะอุตสาหกรรมพลาสติก 
(Plastics Intelligence Unit: PIU) พบว่า ประเทศไทยมีผู้ประกอบการพลาสติกที่ขึ้นทะเบียนจัดตั้ง
โรงงานกับกรมโรงงานอุตสาหกรรมและยังคงดำเนินกิจการในธุรกิจที่เกี ่ยวข้องกับอุตสาหกรรม
พลาสติกทั้งสิ้น 3,217 บริษัท ซึ่งจำแนกเป็นผู้ประกอบการพลาสติกในอุตสาหกรรมยานยนต์จำนวน
ทั้งสิ้น 271 บริษัท เมื่อแบ่งจำนวนผู้ประกอบการพลาสติกในอุตสาหกรรมยานยนต์ตามขนาดของ
ผู้ประกอบการ SML โดยใช้จำนวนการจ้างงานในบริษัทเป็นเกณฑ์ ตามการนิยามขนาดของกิจการ
ของสำนักงานส่งเสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อม (สสว.) ที่ระบุว่าการจ้างงานมากกว่า 200 
คนจัดเป็นกิจการขนาดใหญ่ การจ้างอยู่ระหว่าง 51-200 คน จัดเป็นกิจการขนาดกลาง และการจ้าง
งานตั้งแต่ 50 คนลงไปจัดเป็นกิจการขนาดย่อม โดยเมื่อทำการจัดกลุ่มตามเกณฑ์ดังกล่าวแล้ว  พบว่า 
สามารถแบ่งขนาดกิจการของผ ู ้ประกอบการพลาสติกไทย ในอุตสาหกรรมยานยนต์ ได ้เป็น
ผู้ประกอบการขนาดกลางและขยาดย่อม (SMEs) สูงถึงกว่าร้อยละ 71.22 และเป็นผู้ประกอบการ
ขนาดใหญ่ที่ร้อยละ 28.78 แสดงดังรูปที่ 3 - 53 ซึ่งถือว่าอุตสาหกรรมยานยนต์ของประเทศไทยเป็น
อุตสาหกรรมที่ค่อนข้างแข็งแรง 

      รูปที่ 3 – 53 โครงสร้างผู้ประกอบการพลาสติกไทยในอุตสาหกรรมยานยนต์จำแนกขนาดกิจการ          
ปี 2566 

 

 

 

 

 

 

 
 
              ที่มา: ศูนยส์ารสนเทศอัจฉริยะอุตสาหกรรมพลาสติก, ประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมลู โดย Plastics Intelligent   

Center Team                                                                                                                 
หมายเหตุ: 1. ประมวลผลจากการสำรวจผู้ประกอบการที่สมัครใจให้ข้อมูลจำนวน 3,217 บริษัท ณ วันที่ 28 
สิงหาคม 2567                                                                     
2. ขนาดของผู้ประกอบการแบ่งตามคำจำกัดความเรื่องขนาดของวิสาหกิจของสำนักงานส่งเสริมวิสาหกิจขนาดกลาง
และขนาดย่อม (สสว.) 
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                   เมื่อพิจารณาถึงจำนวนแรงงานจากการสำรวจข้อมูลจำนวนการจ้างงาน พบว่าอุตสาหกรรม
พลาสติกไทยมีจำนวนแรงงานเฉลี่ยต่อบริษัทในกลุ่มผู้ผลิตผลิตภัณฑ์พลาสติกในกลุ่มผลิตผลิตภัณฑ์
ยานยนต์เยอะที่สุด โดยสูงถึง 313 คน รองลงมาจะเป็นกลุ ่มผู ้ผลิตผลิตภัณฑ์พลาสติกในกลุ่ม
เครื่องใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ มีจำนวน 247 คน และกลุ่มผู้ผลิตผลิตภัณฑ์พลาสติกในกลุ่มรองเท้า 
มีจำนวน 170 คน ตามลำดับ แสดงดังรูปที่ 3 - 54 ซึ่งชี้ให้เห็นว่ากลุ่มผู้ผลิตผลิตภัณฑ์พลาสติกใน
กลุ่มผลิตผลิตภัณฑ์ยานยนต์เป็นกลุ่มที่มีความต้องการใช้แรงงานในกระบวนการผลิตในระดับสูงกว่า
กลุ่มอื่นๆ สะท้อนถึงความซับซ้อนของกระบวนการผลิตและความหลากหลายของชิ้นส่วนที่ต้องผลิต
เพ่ือตอบสนองต่อความต้องการของอุตสาหกรรมยานยนต์ 

           รูปท่ี 3 – 54 จำนวนผู้แปรรูปผลิตภัณฑ์พลาสติกและแรงงานเฉลี่ยต่อหนึ่งบริษัท จำแนกตาม
ประเภทของอุตสาหกรรมการผลิต ปี 2566 

 

 

 

 

 

 

 

 

                
ที่มา: ศูนย์สารสนเทศอัจฉริยะอุตสาหกรรมพลาสติก, ประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมลู โดย Plastics Intelligent   
Center Team                                                                                                                 
หมายเหตุ: 1. ประมวลผลจากการสำรวจผู้ประกอบการที่สมัครใจให้ข้อมูลจำนวน 2,895 บริษัท ณ วันที่ 28 
สิงหาคม 2567                                                                     
2. จำนวนผู้ประกอบการผลิตอาจมีการนับซ้ำ เนื่องจากผู้ประกอบการบางรายมีการผลิตสินค้าหลายประเภทใน
หลายอุตสาหกรรม ส่งผลให้บริษัทเดียวกันถูกนับรวมในหมวดผลิตภัณฑ์มากกว่าหนึ่งประเภท  

          จากการประมวลผลข้อมูลในกลุ่มผู้ผลิตผลิตภัณฑ์พลาสติกในกลุ่มผลิตผลิตภัณฑ์ยานยนต์ที่
จำแนกตามกระบวนการผลิตจำนวนทั้งสิ้น 271 บริษัท พบว่า ผู้ประกอบการแปรรูปชิ้นส่วนรถยนต์ใช้
กระบวนการฉีดเข้าแม่พิมพ์สูงที ่สุดถึง 210 บริษัท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 77.49 รองลงมาคือ
กระบวนการรีดพลาสติก 30 บริษัท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 11.07 ถัดมาคือกระบวนการรีดพลาสติก
ด้วยลูกกลิ้ง 15 บริษัท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 5.54 และกระบวนการขึ้นรูปพลาสติกด้วยความร้อน 8 
บริษัท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 2.95 ตามลำดับ แสดงดังรูปที่ 3 – 55 ซึ่งชี้ให้เห็นว่ากระบวนการฉีดเข้า
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แม่พิมพ์ (Injection Molding) เป็นกระบวนการหลักในการผลิตชิ้นส่วนพลาสติกสำหรับอุตสาหกรรม
ยานยนต์ เนื่องจากเหมาะสมกับการผลิตชิ้นส่วนที่มีรูปทรงซับซ้อน ต้องการความแข็งแรงแม่นยำ และ
สามารถผลิตในปริมาณมากได้อย่างมีประสิทธิภาพ ขณะที่กระบวนการอื่นๆ ถูกเลือกใช้เฉพาะกับ
ชิ้นส่วนหรือผลิตภัณฑ์ที่มีลักษณะเฉพาะ เช่น ชิ้นส่วนที่เป็นแผ่น หรือถาดรอง เป็นต้น 

      รูปที่ 3 – 55 กระบวนการผลิตพลาสติกในอุตสาหกรรมยานยนต์ของไทย (ข้อมูลจากการสำรวจปี 2023) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา: ศูนย์สารสนเทศอัจฉริยะอุตสาหกรรมพลาสติก, ประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมลู โดย Plastics Intelligent 
Center Team                                                                                                                                       
หมายเหตุ: 1. ประมวลผลจากการสำรวจผู้ประกอบการที่สมัครใจให้ข้อมูลจำนวน 2,895 บริษัท ณ วันที่ 28 สิงหาคม 
2567 2. จำนวนผู้ประกอบการผลิตอาจมีการนับซ้ำ เนื่องจากผู้ประกอบการบางรายมีการผลิตสินค้าหลายประเภทใน
หลายอุตสาหกรรม ส่งผลให้บริษัทเดียวกันถูกนับรวมในหมวดผลิตภัณฑ์มากกว่าหนึ่งประเภท 

  โดยเมื่อพิจารณาการแปรรูปพลาสติกในภาคอุตสาหกรรมยานยนต์ จำแนกตามกลุ่มชิ้นส่วน
รถยนต์ที่ผลิต พบว่า กลุ่มชิ้นส่วนภายในรถยนต์ (Interior Part) มีการผลิตสูงที่สุดถึง 84 บริษัท คิด
เป็นสัดส่วนร้อยละ 30.99 รองลงมาคือกลุ่มชิ้นส่วนภายนอกรถยนต์ (Exterior Part) 70 บริษัท คิด
เป็นสัดส่วนร้อยละ 25.83 ถัดมาคือกลุ่มระบบเครื่องยนต์ (Engine Part) 34 บริษัท คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 12.55 ตามลำดับ แสดงดังรูปที่ 3 – 56 กลุ่มระบบเครื่องยนต์ (Engine Part) มีสัดส่วนการ
ผลิตไม่สูงนัก เนื่องจากชิ้นส่วนประเภทนี้มีมาตรฐานเฉพาะที่ต้องปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด ประกอบ
กับแนวโน้มการเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนต์ไฟฟ้า (EV) ซึ่งไม่มีเครื่องยนต์สันดาปภายในส่งผลให้
ความต้องการผลิตภัณฑ์ในกลุ่ม Engine Part มีแนวโน้มลดลงในอนาคต อย่างไรก็ตาม กลุ่มชิ้นส่วน
รถยนต์ทั้ง Interior Part และ Exterior Part ยังคงมีศักยภาพในการเติบโตต่อเนื่อง เนื่องจากสามารถ
ใช้ได้ทั้งในรถยนต์เครื่องยนต์สันดาปและรถยนต์ไฟฟ้า 
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         รูปที่ 3 – 56 การแปรรูปพลาสติกในอุตสาหกรรมยานยนต์ จำแนกตามกลุ่มชิ้นส่วนรถยนต์      
(ข้อมูลจากการสำรวจปี 2023) 

                                                              

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา: ศูนย์สารสนเทศอัจฉริยะอุตสาหกรรมพลาสติก, ประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมลู โดย Plastics Intelligent 
Center Team                                                                                                                                       
หมายเหตุ: 1. ประมวลผลจากการสำรวจผู้ประกอบการที่สมัครใจให้ข้อมูลจำนวน 2,895 บริษัท ณ วันที่ 28 สิงหาคม 
2567 2. จำนวนผู้ประกอบการผลิตอาจมีการนับซ้ำ เนื่องจากผู้ประกอบการบางรายมีการผลิตสินค้าหลายประเภทใน
หลายอุตสาหกรรม ส่งผลให้บริษัทเดียวกันถูกนับรวมในหมวดผลิตภัณฑ์มากกว่าหนึ่งประเภท 

     3. ศึกษาประเด็นการใช้พลาสติกในชิ้นส่วนรถยนต์ 

              โดยจากการที่ที่ปรึกษาฯ ได้ทำการอ้างอิงข้อมูลชิ้นส่วนรถยนต์จากสถาบันยานยนต์ที่ทางสถาบันฯ 
ได้รวบรวมชิ้นส่วนรถยนต์มาจากกรมศุลกากรมาใส่ตารางในโปรแกรม Microsoft Excel โดยมีชื่อตาราง
ว่า Motor vehicle component list : Passenger car ดังแสดงในรูปที่ 3 – 57 จากนั้นที่ปรึกษาฯ จึง
นำข้อมูลในตารางมาจัดกลุ่มประเภทชิ้นส่วนรถยนต์ได้จำนวนทั้งสิ ้น 318 ชิ้น และได้ทำการจำแนก
ชิ้นส่วนรถยนต์ออกเป็น 4 กลุ่ม ได้แก่ กลุ่มภายในรถยนต์ (Interior), กลุ่มภายนอกรถยนต์ (Exterior), 
กลุ่มใต้ฝากระโปรง (Under the hood) และกลุ่มชิ้นส่วนอื่นๆ (Others) และได้ทำการพิจารณาชิ้นส่วน
รถยนต์ทั้ง 4 กลุ่ม จากชนิดของวัสดุหลักท่ีใช้ ได้แก่ เหล็ก, พลาสติก, ยาง, แก้ว และอ่ืนๆ จากนั้นทำการ
คัดเลือกมาเฉพาะชิ้นส่วนรถยนต์ที่ทำจากพลาสติกซ่ึงมีจำนวนทั้งสิ้น 87 ชิ้น ตามผังกระบวนการแสดงดัง
รูปที่ 3 – 58 ซึ่งเมื่อพิจารณาการใช้งานและ Mandatory Properties ของกลุ่มชิ้นส่วนรถยนต์ที่ทำจาก
พลาสติกพบว่า กลุ่มภายในรถยนต์ (Interior) มีจำนวน 31 ชิ้น, กลุ่มภายนอกรถยนต์ (Exterior) มี
จำนวน 16 ชิ ้น, กลุ ่มใต้ฝากระโปรง (Under the hood) มีจำนวน 36 ชิ ้น และกลุ ่มชิ ้นส่วนอื ่นๆ 
(Others) มีจำนวน 4 ชิ ้น ตามลำดับ และมี Mandatory Properties ของกลุ ่มที ่เปรียบเทียบความ
แตกต่างโดยรวมดังแสดงในตารางท่ี 3 – 10 
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รูปที ่3 – 57 แสดงตาราง Motor vehicle component list : Passenger car ข้อมูลชิ้นส่วนรถยนต์จากสถาบันยานยนต์ 

ที่มา: ข้อมูลจากกรมศลุกากร, รวบรวมและจัดทำโดยสถาบันยานยนต์
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รูปที่ 3 – 58 ผังกระบวนการคัดเลือกชิ้นส่วนรถยนต์ที่มีโอกาสใช้ Recycled Plastics 

 ที่มา : รวบรวมและจัดทำโดย Plastics Intelligent Center Team  
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      ตารางที่ 3 - 10 แสดงคุณสมบัติ (Mandatory Properties) และประเด็นเปรียบเทียบของกลุ่มชิ้นส่วน
รถยนต์ทั้ง 4 กลุ่ม 

คุณสมบัติ Interior Exterior 
Under the 

Hood 
Others 

วัตถุประสงค์การ
ใช้งาน 

เน้นความสวยงาม 
และความปลอดภัย 

เน้นความแข็งแรง 
และทนต่อ

สภาพแวดล้อม 

เน้นทนความร้อน 
และสารเคมี 

ใช้งานทั่วไป ไม่
เฉพาะเจาะจง 

ความแข็งแรง
เชิงกล 

ปานกลาง สูง สูงมาก 
ขึ้นอยู่กับการใช้

งาน 

ความต้านทาน
ไฟ 

ต้องไม่ติดไฟง่าย  
(ตามมาตรฐาน 
FMVSS 302) 

ต่ำถึงปานกลาง สูงมาก 
ขึ้นกับตำแหน่ง    

ใช้งาน 

ความทนต่อ
แสงแดด UV 

ปานกลาง สูงมาก ปานกลาง 
ขึ้นกับตำแหน่ง    

ใช้งาน 

ความทนต่อ
สารเคมี 

ทนต่อสารเคมี
พ้ืนฐาน 

ทนต่อน้ำ, เกลือ 
และฝุ่น 

ทนน้ำมัน, เบรก 
และสารเคมี 

ขึ้นกับตำแหน่ง    
ใช้งาน 

ความทนต่อ
ความร้อน 

ต่ำถึงปานกลาง 
(~70°C) 

ปานกลาง     
(~90°C) 

สูงมาก (100–
150°C ขึ้นไป) 

ขึ้นกับตำแหน่งใช้
งาน 

ความสวยงาม ให้ความสำคัญมาก ให้ความสำคัญมาก 
ให้ความสำคัญ

ปานกลาง 
ขึ้นกับตำแหน่งใช้

งาน 

การใช้วัสดุรี
ไซเคิล 

เน้นใช้วัสดุรีไซเคิล
มากขึ้น 

เริ่มมีการใช้รีไซเคิล ยังจำกัด ยังไม่ชัดเจน 

การดูดซับเสียง 
และแรงสั่น 

สูง มีในบางตำแหน่ง มีในบางตำแหน่ง 
ขึ้นอยู่กับการใช้

งาน 

น้ำหนักเบา สำคัญมาก สำคัญ สำคัญ ไม่จำเพาะ 

ชนิดของ
พลาสติกที่ใช้ 

พลาสติกระดับ
ทั่วไป ถึง

ระดับกลาง เช่น  

ABS, PP, PET, 
PC/ABS, PU 

พลาสติกระดับ
ทั่วไป ถึง

ระดับกลาง เช่น  

PP, TPO,  
PMMA, PC 

พลาสติก
วิศวกรรม เช่น  

PA (Nylon), 
PPS, PBT, POM 

พลาสติกท่ัวไป 
เช่น  

LDPE, HDPE, 
PVC, PP 

    ที่มา: Applied Plastics Engineering Handbook, รวบรวมและจัดทำโดย Plastics Intelligent Center Team  
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      3.1 ศึกษาคุณสมบัติและศักยภาพในการใช้ Recycled Plastics ในชิ้นส่วนรถยนต์ 

              ในอุตสาหกรรมรถยนต์สมัยใหม่ การใช้วัสดุรีไซเคิลไม่เพียงเป็นทางเลือกเพ่ือความยั่งยืน แต่ยังเป็น
กลยุทธ์เพื่อลดต้นทุนและลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก พลาสติกรีไซเคิล (Recycled Plastics) ได้รับ
ความสนใจมากขึ้นในการผลิตชิ้นส่วนรถยนต์ โดยเฉพาะในส่วนที่ไม่ต้องรับแรงกระแทกสูง หรือไม่
เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยโดยตรง ชนิดของพลาสติกรีไซเคิลที่เหมาะสม ได้แก่ Polypropylene (rPP) 
ซึ ่งเป็นพลาสติกรีไซเคิลที ่นิยมใช้มากที ่สุดในรถยนต์ โดยเฉพาะในแผงประตู คอนโซล และซุ ้มล้อ 
เนื่องจากมีน้ำหนักเบา ยืดหยุ่นพอสมควร ทนต่อสารเคมี และมีต้นทุนต่ำ ทั้งยังสามารถเติมสารเสริมแรง
หรือเส้นใยเพื่อเพ่ิมความแข็งแรงได้ พลาสติกอีกชนิดหนึ่งคือ Polyethylene Terephthalate (rPET) ซ่ึง
นิยมใช้ในรูปแบบเส้นใย เช่น พรมปูพื้นหรือผ้าเพดาน (Headlining) เนื่องจากมีความทนทานต่อการใช้
งาน ไม่ดูดซึมความชื้น และสามารถขึ้นรูปได้ง่าย แม้จะไม่เหมาะกับชิ้นส่วนที่ต้องรับแรงกดโดยตรง 
สำหรับชิ้นส่วนภายในที่ต้องการความแข็งแรงระดับปานกลางถึงสูง เช่น แผงหน้าปัดหรือกรอบช่องแอร์ 
น ิยมใช ้พลาสติก Acrylonitrile Butadiene Styrene (rABS) และพลาสติกผสม Polycarbonate/ 
Acrylonitrile Butadiene Styrene Blends (PC/ABS Blends) เพราะมีผิวสัมผัสดี สามารถทนต่อความ
ร้อนได้ในระดับหนึ่ง และยังให้ภาพลักษณ์ที่ดีภายในห้องโดยสาร ส่วน Thermoplastic Elastomers 
(TPEs) รีไซเคิล ก็ถูกนำมาใช้ในส่วนที่ต้องการความยืดหยุ่น เช่น ซีลยางหรือขอบกันกระแทก แม้ว่าการ
แยกและรีไซเคิล TPEs จะซับซ้อน แต่ปัจจุบันก็มีเทคโนโลยีรองรับมากขึ้นในการแยกและนำกลับมาใช้
ใหม่อย่างมีประสิทธิภาพ โดยคุณสมบัติของ Recycled Plastics ที่เหมาะกับการใช้งานในรถยนต์ต้อง
ประกอบด้วยความเสถียรทางความร้อน (Thermal Stability) เพื่อให้ทนต่อความร้อนจากแดดและการ
ใช้งานระยะยาว ความแข็งแรงเชิงกล (Mechanical Strength) ที่เพียงพอเพ่ือให้วัสดุไม่เปราะ แตก หรือ
เสียรูปง่ายในระหว่างการใช้งานจริง โดยเฉพาะในชิ้นส่วนที่ต้องรับแรงเฉือน แรงกด หรือแรงสั่นสะเทอืน 
เช่น คอนโซล แผงหน้าปัด และเบาะนั่ง นอกจากนี้ยังต้องมีความทนทานต่อสารเคมี รังสี UV และ
ความชื้น เพื่อให้สามารถใช้งานได้ในสภาพแวดล้อมหลากหลายโดยไม่เกิดการเสื่อมสภาพก่อนเวลาอัน
ควร ในกรณีของชิ้นส่วนภายในรถยนต์ยังต้องให้ความสำคัญกับรูปลักษณ์และคุณภาพผิว (Aesthetics) 
เช่น สี ความเรียบเนียน และความรู้สึกเมื่อสัมผัส ซึ่งมีผลต่อการยอมรับของผู้บริโภค 

              อย่างไรก็ตาม พลาสติกรีไซเคิลยังมีข้อจำกัดที่สำคัญ เช่น ความแปรปรวนของคุณสมบัติระหว่าง
ล็อต การปนเปื ้อนของวัสดุประเภทอื่น (Cross-Contamination) และอายุการใช้งานที่อาจสั ้นกว่า
พลาสติกบริสุทธิ์ โดยเฉพาะในสภาวะใช้งานที่รุนแรง เช่น อุณหภูมิสูง ความชื้นสูง หรือสารเคมีบาง
ประเภท ซึ่งมีตารางเปรียบเทียบคุณสมบัติพลาสติกบริสุทธิ์และพลาสติกรีไซเคิล ในการผลิตชิ้นส่วน
รถยนต์แสดงดังตารางท่ี 3-11 และรูปที่ 3-59  
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      ตารางที่ 3-11 แสดงการเปรียบเทียบคุณสมบัติพลาสติกบริสุทธิ์และพลาสติกรีไซเคิลในการผลิตชิ้นส่วน
รถยนต์ 

คุณสมบัติ พลาสติกบริสุทธิ์          
(Virgin Plastics) 

พลาสติกรีไซเคิล 
(Recycled Plastics) 

กระบวนการขึ้นรูป การอัดรีดขึ ้นรูปมีความเสถียร
กว ่ า  ทำ ให ้ ช ิ ้ น ส ่ วนท ี ่ ไ ด้ มี
คุณภาพสูงกว่า 

การอัดรีดขึ้นรูปมีความเสถียรต่ำ
กว่า เนื ่องจากโครงสร้างโพลิ
เมอร ์ เส ื ่อมสภาพ อาจทำให้
ชิ้นงานมีปัญหาเรื่องคุณภาพ 

ความแข็งแรงของช้ินส่วน ชิ้นส่วนที่ผลิตได้มีความแข็งแรง
กว่า 

ชิ ้นส่วนที ่ผล ิตได ้อาจมีความ
แข็งแรงต่ำกว่า 

การปรับแม่พิมพ ์ ปรับแม่พิมพ์น้อยกว ่าการใช้
พลาสติกรีไซเคิล 

ปรับแม่พิมพ์เยอะกว่าการใช้
พลาสติกบริสุทธิ์ 

การเติมสารเติมแต่ง ไม่ต้องเติมสารเติมแต่ง หรืออาจ
เติมในปริมาณที่น้อยกว่า 

ต้องมีการเติมสารเติมแต่ง หรือ
สารเสริมแรง 

การปนเปื้อน ไม่มีการปนเปื้อน สัดส่วนเม็ดพลาสติกใหม่และ   
ร ีไซเค ิลในแต ่ละล ็อตอาจไม่
เสถียร และอาจมีการปนเปื้อน
จากกระบวนการรีไซเคิล เช่น 
ฝ ุ ่ น , ส ิ ่ ง แปลกปลอม  หรื อ
พลาสติกต่างชนิดกัน 

การย่อยสลาย และความเป็น
มิตรกับสิ่งแวดล้อม 

ส่งผลเสียต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่า
เพราะย่อยสลายยาก 

ย่อยสลายง่ายกว่า และเป็นมิตร
กับสิ่งแวดล้อม  

ราคา ราคาสูงกว่าพลาสติกรีไซเคิล ราคาถูกกว่าพลาสติกบริสุทธิ์ 

       ที่มา: https://hanpak.com.vn/differences-between-virgin-and-recycled-garbage-bags/, รวบรวมและจดัทำ
โดย Plastics Intelligent Center Team 
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รูปที่ 3-59 เปรียบเทียบข้อดีและข้อเสียระหว่างพลาสติกบริสุทธิ์กับพลาสติกรีไซเคิลในการผลิตชิ้นส่วนรถยนต์ 

 
      ที่มา: https://hanpak.com.vn/differences-between-virgin-and-recycled-garbage-bags/ 

              นอกจากนี้ เมื่อพิจารณาในเรื่องข้อกำหนดด้านมาตรฐานความปลอดภัย วัสดุรีไซเคิลมักต้องผ่าน
กระบวนการปรับปรุงคุณภาพ เช่น การเติม Stabilizer หรือการเสริมแรง เพื่อให้สามารถตอบโจทย์ดา้น
วิศวกรรมและความปลอดภัยได้ ในส่วนของข้อกำหนดด้านความปลอดภัย ชิ้นส่วนภายในรถยนต์ทุกชิ้นที่
ใช้พลาสติกรีไซเคิลจะต้องผ่านการทดสอบการลามไฟตามมาตรฐานที่ได้รับการยอมรับในระดับสากล เช่น 
FMVSS 302 (สำหรับตลาดสหรัฐฯ) หรือ ISO 3795 (สำหรับตลาดยุโรป) ซึ่งกำหนดให้วัสดุภายในมีอัตรา
การลามไฟไม่เกิน 100–102 มิลลิเมตรต่อนาที นอกจากนี ้ พลาสติกที ่ใช ้ในอุปกรณ์ไฟฟ้าหรือ
อิเล็กทรอนิกส์ภายในรถยังอาจต้องผ่านมาตรฐาน UL 94 ซึ่งแบ่งระดับความสามารถในการหน่วงไฟ
ออกเป็นหลายประเภท เช่น V-0, V-1 หรือ HB โดยขึ้นอยู่กับการวางแนวและพฤติกรรมการลามไฟของ
วัสดุ ดังนั้นการเลือกใช้พลาสติกรีไซเคิลในอุตสาหกรรมยานยนต์จึงต้องพิจารณาอย่างรอบด้าน ไม่
เพียงแต่คุณสมบัติทางเทคนิคหรือความคุ้มค่าเชิงต้นทุนเท่านั้น แต่ยังต้องสอดคล้องกับข้อกำหนดด้าน
ความปลอดภัย มาตรฐานคุณภาพ และภาพลักษณ์ของผลิตภัณฑ์ด้วย เพื ่อให้ได้วัสดุที่ทั ้งยั ่งยืน มี
ประสิทธิภาพ และตอบโจทย์ด้านความปลอดภัยและความเชื่อมั่นของผู้บริโภค และจากข้อมูลในตารางที่ 
3-10 ที่ได้เปรียบเทียบคุณสมบัติของกลุ่มชิ้นส่วนรถยนต์ที่ทำจากพลาสติกท้ัง 4 กลุ่ม พบว่า เมื่อพิจารณา 
Mandatory Properties ของกล ุ ่ม Under the hood และกล ุ ่ม Others เท ียบก ับค ุณสมบัต ิของ 
Recycled Plastics ตามที่กล่าวไปข้างต้นนั้น พบว่าชิ ้นส่วนรถยนต์ทั้ง 2 กลุ ่ม ไม่เหมาะต่อการนำ 
Recycled Plastics มาใช้งาน เนื่องจากชิ้นส่วนเหล่านี้ต้องทำงานภายใต้สภาวะที่รุนแรง เช่น อุณหภูมิสูง 
แรงสั่นสะเทือนต่อเนื่อง และแรงดันที่เกิดจากการทำงานของเครื่องยนต์ ตัวอย่างเช่น ฝาครอบเครื่องยนต์ 
ท่อระบายของเหลว หรือพัดลมระบายความร้อน ล้วนต้องการวัสดุที่มีคุณสมบัติเชิงกลและความทนทาน
ต่อความร้อนในระดับสูง ซึ่ง Recycled Plastics โดยทั่วไปมักไม่สามารถตอบสนองต่อความต้องการ
เหล่านี้ได้เท่ากับเหล็ก (Metal) และพลาสติกบริสุทธิ์ (Virgin Plastics) เนื่องจากกระบวนการรีไซเคิล
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ส่งผลให้โครงสร้างพอลิเมอร์เสื่อมสภาพลง ทำให้วัสดุมีความแข็งแรงลดลงและมีคุณสมบัติทางกายภาพที่
ไม่คงที่ นอกจากนี้ยังมีความเสี่ยงต่อความล้มเหลวของชิ้นส่วนหากวัสดุที่ใช้มีคุณสมบัติไม่เหมาะสมและ
เกิดการเสียหายระหว่างการใช้งาน เช่น แตกร้าวหรือเสียรูปภายใต้อุณหภูมิและแรงที่สูง อาจส่งผล
กระทบรุนแรงต่อระบบเครื่องยนต์ หรือระบบความปลอดภัยของรถยนต์ได้ ในหลายกรณีผู้ผลิตยานยนต์
ระดับโลกจึงมีข้อกำหนดชัดเจนว่าชิ้นส่วนที่เกี่ยวข้องกับฟังก์ชันหลักหรือโครงสร้างต้องใช้วัสดุที่ผ่านการ
รับรองคุณภาพเท่านั้น ซึ่งพลาสติกรีไซเคิลโดยทั่วไปอาจไม่สามารถผ่านมาตรฐานต่างๆ เช่น UL 94, ISO 
3795 และ FMVSS 302 ได้อย่างครบถ้วน ดังนั้นจากการคัดเลือกคุณสมบัติกลุ่มชิ้นส่วนรถยนต์ที่มีโอกาส
ใช้ Recycled Plastics ได้ พบว่า ชิ้นส่วนรถยนต์ในกลุ่ม Interior และ Exterior ต่างก็มีความเป็นไปได้
ในการนำวัสดุพลาสติกรีไซเคิล (Recycled Plastics) มาใช้ทดแทนพลาสติกใหม่ (Virgin Plastics) โดย
จากการพิจารณา Mandatory Properties ของกลุ่มชิ้นส่วนรถยนต์ทั้ง Interior และ Exterior พบว่า มี
ชิ้นส่วนรถยนต์ที่ผ่านการคัดเลือกทั้งหมด 13 ชิ้น จากคุณสมบัติและเหตุผลการคัดเลือกที่แสดงดังตาราง
ที่ 3 – 12 
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      ตารางท่ี 3 – 12 แสดงคุณสมบัติและเหตุผลการคัดเลือกชิ้นส่วนรถยนต์ของกลุ่ม Interior และ Exterior ที่เหมาะต่อการใช้ Recycled Plastics ทั้ง 13 ชิ้น 

กลุ่ม Auto Part ฟังก์ชัน การประเมินการใช้ Recycled 
สัญลักษณ์ความ

เหมาะสม 

Interior 
Door panel แผง

ประตู 
บุผิวด้านในประตู เพิ่มความสวยงาม ลดเสียง
รบกวน มีช่องใส่ของ หรือแขนวาง 

- เหมาะกับการฉีดขึ้นรูปด้วยพลาสติกรีไซเคิล 
- นิยมใช้ Recycled PP, Recycled ABS 
หรือเส้นใย Recycled ในส่วนผิวตกแต่ง 
- ไม่ต้องรับแรงกระแทกโดยตรง 

 

Interior 
Floor พ้ืนห้อง

โดยสาร 
เป็นโครงสร้างพื้นรถ รองรับน้ำหนักทั้งหมดของ
ผู้โดยสารและอุปกรณ์ 

- เป็นส่วนโครงสร้างสำคัญ ต้องใช้วัสดุ    
คอมโพสิตที่แข็งแรง ⚫ 

Interior 
Carpet Floor 

พรหมปูพื้นในห้อง
โดยสาร 

ใช้ป ูพ ื ้นห ้องโดยสาร ลดเส ียงรบกวน ลด
แรงสั่นสะเทือน เพ่ิมความสบายขณะเดินทาง 

- ไม่ต้องการความแข็งแรงสูงจึงสามารถใช้เม็ด
พลาสติกรีไซเคิลโดยไม่กระทบต่อความ
ปลอดภัยหรือสมรรถนะ 
- เป็นพื้นที่ใหญ่ ใช้วัสดุรีไซเคิลได้ปริมาณมาก 
- นิยมใช้ Recycled PET, Recycled Nylon 
อยู่แล้วในอุตสาหกรรมพรม 

 

Interior 

Console คอนโซลที่
อยู่ระหว่างที่นั่ง

คนขับกับผู้โดยสาร
ด้านหน้า 

ส่วนกลางห้องโดยสาร ใช้วางแก้ว ของใช้ เลย์
เอาท์อุปกรณ์ควบคุมรถยนต์ 

- ใช้ Recycled PP, ABS ได้ในโครงสร้าง
ภายใน 
- ไม่ต้องการคุณสมบัติวิศวกรรมสูงมาก 
- ไม่ต้องสัมผัสความร้อนหรือสารเคมีโดยตรง
พลาสติกรีไซเคิลจึงเหมาะ 

 
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กลุ่ม Auto Part ฟังก์ชัน การประเมินการใช้ Recycled 
สัญลักษณ์ความ

เหมาะสม 

Interior 
Dashboard แผง

หน้าปัด 
เป็นส่วนหน้าของคนขับ ใช ้ต ิดตั ้งอุปกรณ์
ควบคุม แผงหน้าปัด Airbag 

- บางส่วนสามารถใช้ Recycled PP หรือ 
Recycled ABS ได้ 
- โครงสร้างหลักต้องมีความแข็งแรง ทนร้อน
สูง (Airbag Deployment) 
- ผิวสัมผัสต้องดูดี 

⚫ 

Interior 
Headlining ผ้า

เพดานภายในห้อง
โดยสาร 

ปิดผิวภายในหลังคาห้องโดยสาร เพิ ่มความ
สวยงาม ช่วยซับเสียง ลดความร้อน 

- ไม่ต้องการความแข็งแรงมาก 
- มักใช้เส้นใย Recycled PET หรือโฟม 
Recycled PU อยู่แล้วในบางรุ่นรถ 
- มีพ้ืนที่กว้างเป็นบริเวณท่ีสามารถใช้วัสดุ    
รีไซเคิลจำนวนมากได้ 

 

Interior 
Headrest พนักผิง
ศีรษะติดตั้งอยู่บน

เบาะที่นั่ง 

รองรับศีรษะผู้โดยสาร ลดการบาดเจ็บเมื่อเกิด
อุบัติเหตุ 

- คล้าย Seat สว่นใหญ่เป็นโครงโลหะ
และโฟม PU 
- ผ้าหุ้มสามารถใช้ Recycled Polyester ได้
บ้าง 

⚫ 

Interior 
Seat เบาะที่นั่งใน

ห้องโดยสาร 
รองรับผู้โดยสาร ต้องแข็งแรง นุ่มสบาย และ
ปลอดภัย 

- โครงฟองน้ำ (PU Foam) เริ่มมีใช้ 
Recycled PU แล้วในอุตสาหกรรม 
- ผ้าหุ้มเบาะสามารถใช้ Recycled 
Polyester ได ้

⚫ 
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กลุ่ม Auto Part ฟังก์ชัน การประเมินการใช้ Recycled 
สัญลักษณ์ความ

เหมาะสม 

Interior Sunvisor ที่บังแดด ป้องกันแสงแดดเข้าตา ขณะขับรถ 

- โครงสร้างภายในใช้ Recycled PP ได้
บางส่วน 
- ผ้าหุ้มสามารถใช้ Recycled Polyester ได ้
- ไม่ต้องรับโหลดโครงสร้างสูง 

⚫ 

Interior 
Panel แผงในรถยนต์
ตกแต่งภายในและ

ภายนอกรถ 

ใช ้ตกแต ่งภายใน/ภายนอกรถ เพ ิ ่มความ
สวยงาม 

- ถ้าเป็นภายใน สามารถใช้ Recycled 
Plastics ได้มาก โดยเฉพาะ PP/ABS 
- ถ้าภายนอกต้องเลือกประเภทพลาสติก
เฉพาะเพ่ือทนต่อสภาพอากาศ 

⚫ 

Exterior Bumper กันชน 
ดูดซับแรงกระแทก ลดความเสียหายต่อโครง
รถยนต์ 

- ต้องใช้วัสดุที่ทนแรงกระแทกสูง เช่น 
PP+EPDM, ABS, PC-ABS 
- เริ่มมีโครงการใช้ Recycled PP แต่ต้อง
ควบคุมคุณภาพสูงมาก 

⚫ 

Exterior Fenders ซุ้มล้อ ป้องกันเศษดิน หิน โคลนกระเด็น 

- บางรุ่นใช้ PP หรือ TPO ซึ่งเริ่มมีการใช้ 
Recycled PP บ้างแล้ว 
- ต้องทนต่อสภาพแวดล้อม เช่น น้ำ ความ
ร้อน แรงสั่นสะเทือน 

⚫ 
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กลุ่ม Auto Part ฟังก์ชัน การประเมินการใช้ Recycled 
สัญลักษณ์ความ

เหมาะสม 

Exterior Grille กระจังหน้า 
ช่วยระบายอากาศไปยังเครื่องยนต์ เพิ่มความ
สวยงาม 

- เป็นจุดเด่นด้านหน้า ต้องมีความเงางาม 
แข็งแรง ทนร้อน ทน UV 
- ส่วนใหญ่ยังใช้ Virgin Plastic เป็นหลัก 

⚫ 

       หมายเหตุ:  คือ มีโอกาสใช้ Recycled ในสัดส่วนท่ีสูง, ⚫ คือ ไม่แนะนำให้ใช้ Recycled ในสัดส่วนท่ีสูง    
       ท ี ่ ม า : Plastics Europe: "Automotive Booklet", Recycling of Plastics in the Automotive Sector and Methods of Removing Paint for Its Revalorization: A Critical Review, 

รวบรวมและจัดทำโดย Plastics Intelligent Center Team
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              จากตารางที ่ 3 – 12 หากพิจารณาในเชิงโอกาสและความเหมาะสมแล้ว กลุ่มภายในรถยนต์ 
(Interior) มีแนวโน้มและศักยภาพที่จะนำพลาสติกรีไซเคิลมาใช้ได้มากกว่าอย่างมีนัยสำคัญ โดยเหตุผล
สำคัญประการแรกคือ ข้อกำหนดด้านสมรรถนะทางกายภาพและความปลอดภัยของชิ้นส่วน ซึ่งชิ้นส่วน
ในกลุ่มภายนอกรถยนต์ (Exterior) เช่น กันชน กระจังหน้า และซุ้มล้อ มักเป็นชิ้นส่วนที่ต้องเผชิญกับแรง
กระแทก แรงลม รังสี UV ความร้อน และความเย็นภายนอกตลอดเวลา จึงต้องใช้วัสดุที่มีคุณสมบัติเชิงกล
สูง มีความแข็งแรงและทนทานต่อสภาวะแวดล้อมอย่างมาก ขณะที่พลาสติกรีไซเคิล แม้จะมีพัฒนาการ
ในด้านคุณภาพมากขึ้น แต่ยังคงมีข้อจำกัดในเรื่องความสม่ำเสมอของสมบัติทางกายภาพและเคมีเมื่อ
เทียบกับพลาสติกใหม่ ทำให้การนำไปใช้ในชิ้นส่วน Exterior ต้องผ่านกระบวนการคัดเลือกและทดสอบ
อย่างเข้มงวด ซึ่งอาจไม่คุ้มค่าในเชิงต้นทุนสำหรับผู้ผลิตรถยนต์  ในทางกลับกันชิ้นส่วนภายในรถยนต์ 
(Interior) เช่น แผงประตู พรมพื้นรถ แผ่นบุหลังคา แผงคอนโซล ช่องแอร์ ฝาครอบอุปกรณ์ต่างๆ หรือ
แม้แต่เบาะนั่ง มีข้อกำหนดด้านสมรรถนะที่แตกต่างออกไป โดยส่วนใหญ่ไม่ต้องรับแรงกระแทกหรือเผชิญ
กับสภาพแวดล้อมที่รุนแรงเท่าภายนอกรถ อีกทั้งยังมีพื้นที่ให้สามารถออกแบบให้บางลง เบา และใช้
โครงสร้างวัสดุร่วมกันหลายชนิดได้ จึงเป็นการเปิดโอกาสให้พลาสติกรีไซเคิลเข้ามาใช้งานได้หลากหลาย
ยิ่งขึ้น นอกจากนี้ภายในรถยังเป็นพื้นที่ที่มีแนวโน้มถูกตกแต่งด้วยวัสดุที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากขึ้น 
เช่น ผ้ารีไซเคิล หรือโฟมจากวัสดุธรรมชาติ ซึ่งสอดคล้องกับเทรนด์ของผู้บริโภคที่ใส่ใจความยั่งยืน  อีก
หนึ่งปัจจัยที่เอื้อต่อการใช้พลาสติกรีไซเคิลในชิ้นส่วนภายใน คือ การควบคุมคุณภาพและการออกแบบ
เฉพาะเจาะจงในแต่ละรุ่นรถ โดยภายในรถยนต์มักมีองค์ประกอบจำนวนมากท่ีสามารถปรับสูตรวัสดุหรือ
เลือกเฉดสีและพ้ืนผิวที่เหมาะสมได้มากกว่าภายนอก เช่น สีดำด้านหรือสีเทาในแผงประตู หรือพ้ืนผิวที่ไม่
ต้องสะท้อนแสง ซึ่งทำให้สามารถใช้พลาสติกรีไซเคิลที่อาจมีสีหรือคุณสมบัติแตกต่างจากมาตรฐานได้โดย
ไม่กระทบกับภาพลักษณ์ของตัวรถมากนัก อีกทั้งการใช้ชิ้นส่วนภายในจากพลาสติกรีไซเคิลยังสามารถ
เป็นจุดขายของแบรนด์ในด้านความยั่งยืน ซึ่งกำลังได้รับความนิยมในหมู่ผู้บริโภครุ่นใหม่  ในภาพรวมจะ
เห็นได้ว่าชิ้นส่วน Interior จึงเป็นตัวเลือกที่เหมาะสมกว่าในการนำพลาสติกรีไซเคิลมาใช้งาน ทั้งในแง่
ของข้อกำหนดทางเทคนิค ความยืดหยุ่นในการออกแบบ และการส่งเสริมภาพลักษณ์ของแบรนด์ ในขณะ
ที่กลุ่ม Exterior ยังต้องพัฒนาเทคโนโลยีเพิ่มเติมทั้งในด้านวัสดุและกระบวนการผลิตเพื่อให้สามารถ
รองรับพลาสติกรีไซเคิลได้อย่างมั่นใจและปลอดภัย ดังนั้น ในยุคที่อุตสาหกรรมยานยนต์กำลังมุ ่งสู่
เป้าหมาย Net Zero และเศรษฐกิจหมุนเวียน กลุ่มชิ้นส่วนภายในรถยนต์  (Interior) จึงน่าจะเป็นก้าว
แรกท่ีสำคัญในการนำพลาสติกรีไซเคิลมาใช้อย่างแพร่หลาย และจากคุณสมบัติและเหตุผลในการคัดเลือก
ดังแสดงในตารางที่ 3 – 12 ทำให้ได้ชิ้นส่วนรถยนต์ในกลุ่ม Interior ที่ผ่านการคัดเลือกที่มีโอกาสในการ
ใช้ Recycled Plastics มา 4 ชิ้น คือ Carpet Floor พรมปูพ้ืนในห้องโดยสาร, Headlining ผ้าเพดานใน
ห้องโดยสาร, Door Panel แผงประตู และ Console คอนโซลที่อยู ่ระหว่างที่นั ่งคนขับกับผู้โดยสาร
ด้านหน้า เนื่องจากชิ้นส่วนเหล่านี้ทำหน้าที่หลักในการตกแต่งภายในห้องโดยสารและเป็นพื้นที่ใหญ่ใช้
วัสดุ Recycled Plastics ปริมาณมากได้จึงช่วยลดต้นทุนและลดของเสียจากพลาสติกได้มาก และไม่ได้
ต้องรับแรงกระแทกหรือแรงทางกลมากนัก จุดสำคัญอยู ่ที ่ความสวยงาม การลดเสียงรบกวน และ
ความรู้สึกสบายของผู้โดยสาร ซึ่งสามารถใช้วัสดุรีไซเคิลได้โดยไม่กระทบต่อประสิทธิภาพการใช้งาน วัสดุ
ส่วนใหญ่ผลิตจากพลาสติกประเภทเส้นใยหรือแผ่นขึ้นรูป เช่น PET, PP หรือ ABS ซึ่งสามารถนำกลบัมา 
รีไซเคิลได้ง่าย และเทคโนโลยีการผลิตปัจจุบันรองรับการผสมหรือใช้พลาสติกรีไซเคิลในโครงสร้างภายใน
โดยไม่ส่งผลต่อคุณภาพภายนอก นอกจากนี้หลายแบรนด์เริ่มนำวัสดุรีไซเคิลมาใช้จริงแล้วในรถยนต์ รุ่น
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ใหม่ตอบโจทย์ทั้งเรื่องความยั่งยืนและภาพลักษณ์ของแบรนด์ ช่วยลดการใช้ทรัพยากรใหม่และลดปริมาณ
ขยะพลาสติกได้อย่างเป็นรูปธรรม ซึ่งเมื่อนำมาจัดกลุ่มวัสดุ Recycled Plastics ที่ใช้ทำสามารถแบ่งออก
ได้เป็น 2 กลุ่ม คือ กลุ่มเส้นใย และกลุ่มคอนโซล โดยมี Shared Mandatory Properties ที่เหมือนกับ
คุณสมบัติของ Recycled Plastics, เหตุผลและวัสดุที ่ใช้, สัดส่วน Recycled Content, มาตรฐานที่
รองรับ รวมถึงตัวอย่างบริษัทที่ใช้จริง และผู้ประกอบการชิ้นส่วนรถยนต์ในประเทศไทยแสดงดังตารางท่ี 
3 – 13 ซึ่งจากมาตรฐาน ISO 14021 ซ่ึงเป็นมาตรฐานสากลที่กำหนดหลักเกณฑ์สำหรับการอ้างสิทธิ์ด้าน
สิ่งแวดล้อมโดยผู้ผลิตเอง (Self-declared Environmental Claims) ที่ใช้กับการอ้างอิงปริมาณพลาสติก
รีไซเคิล (Recycled Content Claims) โดยมาตรฐานนี้ช่วยป้องกัน Greenwashing และทำให้คำอ้าง
สิ่งแวดล้อมเป็นไปอย่างถูกต้องและโปร่งใส ซึ่งมีข้อกำหนดว่าต้องแสดงเป็นร้อยละ (%) ที่สามารถ
ตรวจสอบย้อนกลับได้ (Verifiable Percentage), ต้องระบุประเภทของวัสดุรีไซเคิล (Post-consumer 
หรือ Pre-consumer) หากต้องการความโปร่งใสมากขึ ้น , ต้องมีเอกสารและกระบวนการตรวจสอบ
ภายใน (Internal Verification) หรือบุคคลที่สาม (Third-party Verification) หากต้องการเพิ่มความ
น่าเชื ่อถือ และไม่มีการกำหนดขั ้นต่ำ (%) โดยตรงใน ISO 14021 แต่ถ้าจะอ้างว่า “Made from 
recycled plastic” หร ื อ  “ผล ิ ตจากพลาสต ิ กร ี ไซ เค ิ ล”  ต ้ องระบ ุ เป ็ น  % เสมอ  (อ ้ า งอ ิ ง : 
https://www.iso.org/ standard/66652.html)  

              แม้ ISO 14021 ไม่กำหนดขั้นต่ำว่าจะต้องมี Recycle Content เท่าไหร่ถึงจะอ้างสิทธิ์ได้ แต่ต้องมี 
การระบุ % อย่างโปร่งใสและตรวจสอบได้ และต้องไม่ก่อให้เกิดความเข้าใจผิด ซึ่งบางมาตรฐานหรือ
ข้อกำหนดเฉพาะเช่น EU Plastic Packaging Regulation หรือ Automotive OEM Requirements 
อาจกำหนดขั้นต่ำเพิ่มเติม เช่น 25% recycled plastic ในชิ้นส่วนบางประเภท ขึ้นกับกรอบกฎหมาย
หรือพันธกิจแต่ละองค์กรหรือ Brand Owner ตัวอย่างเช่น Volkswagen-VW TL 528 มี OEM Material 
Specification ถึงข้อสําคัญเกี่ยวกับการใช้วัสดุเคลือบโครเมียมบนพลาสติกทั่วไป ไม่ได้ระบุถึงการใช้ 
Recycled Content แต่ห้ามใช้ Reclaimed Material ที่ได้จากการรีไซเคิลโครงสร้างรถยนต์นำกลับมา 
แล้วอนุญาตให้ใช้ขยะจากกระบวนการผลิต (Production Regrind) ไม่เกิน 10% ของน้ำหนักชิ้นงาน 
และต้องมีเอกสารตรวจสอบได้เกี่ยวกับการใช้งานวัสดุดังกล่าว หากต้องการใช้ Recycled Content ใน
การผลิต ต้องมีข้อตกลงเฉพาะระหว่างซัพพลายเออร์กับ VW และถูกตรวจสอบโดยหน่วยงานทดสอบ
ตาม  TL 528 ( อ ้ า งอ ิ ง : https://www.laboratuar.com/en/testler/otomotiv/vw-tl-528-krom-
kapli-plastik-parcalarin-yuzeyleri-icin-standart-test/) และอีกหนึ่งในกรณีอย่าง BMW-GS 93016 
ซึ่งเป็นมาตรฐานด้านพลาสติกทั่วไปของ BMW ใช้ในการอนุมัติวัสดุ Thermoplastic ผ่านการทดสอบ
จากห้องแล็บที่ได้รับการรับรอง อย่างไรก็ตาม มาตรฐานนี้ไม่ได้ระบุขั้นต่ำ (%) ของ Recycled Content 
ที่ต้องมีหรือกำหนดเงื่อนไขเฉพาะเจาะจง แต่เน้นในการที่วัสดุต้องผ่านการทดสอบมาตรฐาน BMW เรื่อง
คุณสมบัติวิศวกรรม เช่น ผ่านการทดสอบ Emission, Odor, Mechanical, Weathering และ Marking 
เป็นต้น (อ้างอิง: https://www.scribd.com/document/552623633/GS-93016-2013-01) 
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ตารางท่ี 3 – 13 แสดงผลการศึกษาศักยภาพและโอกาสของการใช้ Recycled Plastics ในชิ้นส่วนรถยนต์ทั้ง 4 ชิ้น 

กลุ่ม Auto Part เหตุผลและวัสดุที่ใช้ 
สัดส่วน 

Recycled 
Content 

มาตรฐานที่รองรับ ตัวอย่างบริษัทท่ีใช้จริง ผู้ประกอบการ Auto Part ในประเทศไทย 

กลุ่มเส้นใย 

Carpet Floor พรมปูพ้ืน
ในห้องโดยสาร 

 

ที่มา: https://auto3dmat. 
co.th/ 

• ใช้ PET รีไซเคิลจากขวด
พลาสติก, ไม่ต้องการความ
แข็งแรงสูงจึงสามารถใช้
เม็ดพลาสติกรีไซเคิลโดย
ไ ม ่ ก ร ะ ท บ ต ่ อ ค ว า ม
ปลอดภัยหรือสมรรถนะ 
และเป็นพื้นที่ใหญ่ ใช้วัสดุ
ปร ิมาณมาก จ ึงช ่วยลด
ต้นทุนและลดของเสียจาก
พลาสติกได้มาก 

50–85% 
(rPET) 

• ISO 14021: ใช้กับ
การอ้างอิงปริมาณ
พลาสติกรีไซเคิล 
(Recycled Content 
Claims)                 
• Global Recycled 
Standard (GRS): การ
ตรวจสอบห่วงโซ่
อุปทานของวัสดุ       
รไีซเคิล                       
• IATF 16949: ระบบ
บริหารคุณภาพใน
อุตสาหกรรมยานยนต์ 
ที่สามารถรวม
ข้อกำหนดเกี่ยวกับวัสดุ
รีไซเคิล 

• Ford ใช้ขวดพลาสติก 
PET รีไซเคิลประมาณ 
250 ขวดต่อรถหนึ่งคัน 
สำหรับพรมปูพ้ืนในรุ่น 
EcoSport โดยรวมแล้ว 
รีไซเคิลขวดพลาสติกได้
มากกว่า 1.2 พันล้าน
ขวดต่อปี                               
• Audi ใช้ขวด PET           
รีไซเคิล 62 ขวด สำหรับ
พรมในรุ่น A3 และ e-
tron GT 

15 บริษัท 
• บริษัท อะเดียเวนซา นิวเวิลด์ ออโต้ไลเนอร์ 
จำกัด 
• บริษัท ซัมมิท ฮิโรทานิ ซูกิฮาร่า จำกัด 
• บริษัท ซัมมิท โอโตซีทอินดัสตรี จำกัด 
• บริษัท กันไซ เฟลท์ (ประเทศไทย) จำกัด 
• บริษัท ไทยซัมมิท อีสเทิร์น ซีบอร์ด โอโต   
พาร์ท อินดัสตรี จำกัด 
• บริษัท โตโยต้า โบโชคุ เอเซีย จำกัด 
• บริษัท เลียร์ คอร์ปอเรชั่น เซ้าท์อีสท์ เอเชีย 
จำกัด 
• บริษัท ไทยเฟ้ลท์ จำกัด 
• บริษัท โบโชคุ ออโตโมทีฟ (ประเทศไทย) 
จำกัด 
• บริษัท โคโตบุคิยะ เฟลตัล (ประเทศไทย) 
จำกัด 
• บริษัท เฮอร์ลิกส์ จำกัด 
• บริษัท เอสวีเค อินเตอร์เนชั่นแนล จำกัด 
• บริษัท ที.ซี.เอช.ซูมิโนเอะ จำกัด 
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กลุ่ม Auto Part เหตุผลและวัสดุที่ใช้ 
สัดส่วน 

Recycled 
Content 

มาตรฐานที่รองรับ ตัวอย่างบริษัทท่ีใช้จริง ผู้ประกอบการ Auto Part ในประเทศไทย 

• บริษัท ฮายาชิ เทเลมปุ (ประเทศไทย) 
จำกัด 
• บริษัท สหกิจวิศาล จำกัด 

Headlining ผ้าเพดานใน
ห้องโดยสาร 

 
ที่มา: https://www.retro-
spares. com.au/ 

• ใช ้  Backing Layer (ชั้น
รองพื ้น) จาก PP/PET รี
ไซเคิล, มีพื ้นที ่กว้างเป็น
บริเวณที่สามารถใช้วัสดุรี
ไซเคิลจำนวนมากได้โดยไม่
กระทบต่อการใช้งาน และ
ไม่เป็นชิ ้นส่วนโครงสร้าง 
จึงไม่มีข้อกำหนดเชิงความ
แข็งแรงสูงเหมือนชิ้นส่วน
ภายนอกรถ 

50–75% 
(rPP/rPET) 

• ISO 14021: ใช้กับ
การอ้างอิงปริมาณ
พลาสติกรีไซเคิล                         
• OEM Material 
Specification เช่น
ของ Volkswagen                
• VDA 277 / VDA 
278 (สำหรับตลาด
ยุโรป): ตรวจสอบการ
ปล่อยก๊าซจากวัสดุ
ภายในห้องโดยสาร 

• Grupo Antolin 
พัฒนา Headliner ที่ใช้
วัสดุรีไซเคิลประมาณ 
50% ของน้ำหนักรวม 
โดยประกอบด้วย 100% 
ของผ้า, 70% ของโฟม, 
และ 70% ของโครง
เสริมพลาสติก ที่ได้จาก
ขยะพลาสติกและยาง
รถยนต์ที่หมดอายุ 

11 บริษัท 
• บริษัท อิโนแอ็ค ออโตโมทีฟ (ประเทศไทย) 
จำกัด 
• บริษัท อะเดียเวนซา นิวเวิลด์ ออโต้ไลเนอร์ 
จำกัด 
• บริษัท ออโต้ อินทีเรียร์ โปรดักส์ จำกัด 
• บริษัท ซัมมิท โอโตซีทอินดัสตรี จำกัด 
• บริษัท โฮวา (ไทยแลนด์) จำกัด 
• บริษัท เท็กซ์ไทล์เพรสทีจ จำกัด (มหาชน) 
• บริษัท คาไซเท็คซี จำกัด 
• บริษัท ไทย เซกิซุย โฟม จำกัด 
• บริษัท ฮายาชิ เทเลมปุ (ประเทศไทย) จำกัด 
• บริษัท เอ็นเอชเค สปริง (ประเทศไทย) 
จำกัด 
• บริษัท เอ็นเอชเค แอนโทลิน (ประเทศไทย) 
จำกัด 

https://www.retro-spares/
https://www.retro-spares/
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กลุ่ม Auto Part เหตุผลและวัสดุที่ใช้ 
สัดส่วน 

Recycled 
Content 

มาตรฐานที่รองรับ ตัวอย่างบริษัทท่ีใช้จริง ผู้ประกอบการ Auto Part ในประเทศไทย 

กลุ่ม
คอนโซล 

Door Panel แผงประตู 

 

ที่มา: https://www.shut 
terstock.com/ 

•  เป็นชิ ้นส่วนขนาดใหญ่ 
มีพื ้นที ่ผิวมาก เหมาะกับ
การฉีดขึ้นรูปด้วยพลาสติก
ร ีไซเค ิล , ไม ่ต ้องร ับแรง
กระแทกโดยตรง จ ึ งมี
ความยืดหยุ่นต่อคุณสมบตัิ
เชิงกลของวัสดุ, และมักใช้
พ ล า ส ต ิ ก ช น ิ ด  PP 
(Polypropylene) ห รื อ 
ABS ท ี ่ ม ี ตลาดร ี ไซ เคิ ล
กว้าง 

25% – 
100% (rPP, 
rPET, rABS) 

•  ISO 14021: ใช้กับ
การอ้างอิงปริมาณ
พลาสติกรีไซเคิล                         
• OEM Material 
Specification เช่น
ของ Volkswagen TL 
528, BMW GS 
93016 (ระบุคุณสมบัติ
ของวัสดุรีไซเคิลสำหรับ 
interior parts) 

• BMW i3 / iX ใช้แผง
ประตูจาก Recycled 
PP ผสมใยธรรมชาติ 
เช่น ใยป่าน Kenaf                                     
• Ford ใช้ Recycled 
Ocean Plastics จาก
ขยะประมงในแผงประตู
ของ Bronco Sport 

18 บริษัท 
• บริษัท ฮิตาชิ เคมีคัล ออโตโมทีฟ โปรดักส์ 
(ประเทศไทย) จำกัด 
• บริษัท อิชิเทค (ไทยแลนด์) จำกัด 
• บริษัท ออโต้ อินทีเรียร์ โปรดักส์ จำกัด 
• บริษัท สมบัติ พลาสติก จำกัด 
• บริษัท ดีทีเอส แดร็คเซิลไมเออร์ ออโทโม
ทีฟ ซีสเท็มส์ (ประเทศไทย) จำกัด 
• บริษัท ไอชิน เอไอ (ประเทศไทย) จำกัด 
• บริษัท โตโยต้า โบโชคุ เกตเวย์ (ประเทศ
ไทย) จำกัด 
• บริษัท เอ็มเอ็มทีเอช เอ็นจิ้น จำกัด 
• บริษัท เลียร์ คอร์ปอเรชั่น เซ้าท์อีสท์ เอเชีย 
จำกัด 
• บริษัท คาไซเท็คซี จำกัด 
• บริษัท เยนเฟิง ออโตโมทีฟ อินทีเรีย ซิส
เต็มส์ (ไทยแลนด์) จำกัด 
• บริษัท ไอเอซี เอพีเอ็ม ออโตโมทีฟ ซิสเต็มส์ 
จำกัด 
• บริษัท ไทย เซกิซุย โฟม จำกัด 
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กลุ่ม Auto Part เหตุผลและวัสดุที่ใช้ 
สัดส่วน 

Recycled 
Content 

มาตรฐานที่รองรับ ตัวอย่างบริษัทท่ีใช้จริง ผู้ประกอบการ Auto Part ในประเทศไทย 

• บริษัท ไดอะ โมเดิร์น เอ็นจิเนียริ่ง (ประเทศ
ไทย) จำกัด 
• บริษัท โบรเซ่ (ประเทศไทย) จำกัด 
• บริษัท ฮาสโก้ - ซีพี จำกัด 
• บริษัท เอ็นเอชเค สปริง (ประเทศไทย) 
จำกัด 
• บริษัท ซันโค โกเซ (ประเทศไทย) จำกัด 

Console ที่อยู่ระหว่างที่
นั่งคนขับกับผู้โดยสาร

ด้านหน้า 

 

ที่มา: https://www.wal 
mart.ca/ 

•  เป็นชิ้นส่วนภายในที่เน้น
การใช้งานด้านการจัดเก็บ
หรือวางของ ไม่ต้องรับแรง
กระแทกสูง และไม่สัมผัส
ความร ้อนหร ือสารเคมี
โดยตรง, พลาสติกที่ใช้มัก
เ ป ็ น  PP, ABS, ห รื อ 
PC/ABS ที่มีตลาดรีไซเคิล
กว้าง, สามารถพ่นเคลือบ
ผ ิวหร ือห ุ ้มว ัสด ุตกแต่ง
ภายนอกเพิ่มเติม จึงช่วย
ลดความกังวลเรื ่องความ

30% – 
100% (rPP, 

rABS, 
rPC/ABS) 

• VDA 231-106 
ข้อกำหนดคุณสมบัติ
ของพลาสติกรีไซเคิล
สำหรับชิ้นส่วนภายใน
รถยนต์                      
• UL 2809 
กระบวนการตรวจสอบ
และรับรองคำกล่าว
อ้างด้านสิ่งแวดล้อม
เกี่ยวกับปริมาณวัสดุรี
ไซเคิลในผลิตภัณฑ์ 

• Volvo EX30 ใช้ PP 
และ TPO รีไซเคิล ใน
คอนโซลและแผงตกแต่ง
ภายใน            •                
• Toyota Boshoku 
พัฒนา Console จาก 
Bioplastics ผสม rPP 
และ Natural Fiber 

23 บริษัท 
• บริษัท ฮิตาชิ เคมีคัล ออโตโมทีฟ โปรดักส์ 
(ประเทศไทย) จำกัด 
• บริษัท อีสเทิร์น พี.ยู. โฟม อินดัสตรี จำกัด 
• บริษัท ออโตโมทีฟ โมลด์ เทคโนโลยี จำกัด 
• บริษัท ออโต้ อินทีเรียร์ โปรดักส์ จำกัด 
• บริษัท สมบัติ พลาสติก จำกัด 
• บริษัท มิทซึวะ เคมิคอล (ประเทศไทย) 
จำกัด 
• บริษัท นิฮอน พลาสท์ (ไทยแลนด์) จำกัด 
• บริษัท ไทยซัมมิท ระยอง โอโตพาร์ท อินดัส
ตรี จำกัด 

https://www.wal/
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กลุ่ม Auto Part เหตุผลและวัสดุที่ใช้ 
สัดส่วน 

Recycled 
Content 

มาตรฐานที่รองรับ ตัวอย่างบริษัทท่ีใช้จริง ผู้ประกอบการ Auto Part ในประเทศไทย 

สวยงามของพล าส ติ ก       
รีไซเคิลได้ 

• บริษัท ไทยซัมมิท โอโตพาร์ท อินดัสตรี 
จำกัด 
• บริษัท ไดเคียวนิชิคาวิ (ประเทศไทย) จำกัด 
• บริษัท โตโยด้า โกเซ (ประเทศไทย) จำกัด 
• บริษัท เทคโน แอสโซชิเอะ (ประเทศไทย) 
จำกัด 
• บริษัท เรย์เดล ออโตโมทีฟ (ประเทศไทย) 
จำกัด 
• บริษัท โฟเรอเซีย อินทีเรีย ซีสเต็มส์ 
(ประเทศไทย) จำกัด 
• บริษัท ออโต้อัลลายแอนซ์ (ประเทศไทย) 
จำกัด 
• บริษัท คุมิ (ไทยแลนด์) จำกัด 
• บริษัท ไอเอซี เอพีเอ็ม ออโตโมทีฟ ซิสเต็มส์ 
จำกัด 
• บริษัท ศรีไทย มิยากาวา จำกัด 
• บริษัท โมริโรคุ เทคโนโลยี (ประเทศไทย) 
จำกัด 
• บริษัท โฟเรอเซีย แอนด์ ซัมมิท อินทิเรีย 
ซิสเต็มส์ (ประเทศไทย) จำกัด 
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กลุ่ม Auto Part เหตุผลและวัสดุที่ใช้ 
สัดส่วน 

Recycled 
Content 

มาตรฐานที่รองรับ ตัวอย่างบริษัทท่ีใช้จริง ผู้ประกอบการ Auto Part ในประเทศไทย 

• บริษัท แอมพาสอินดัสตรี จำกัด 
• บริษัท ที.กรุงไทยอุตสาหกรรม จำกัด 
(มหาชน) 
• บริษัท ฮาสโก้ - ซีพี จำกัด 

 

ที่มา: EuRIC: "Types of plastics used in car production", https://www.autoneum.com/zh-hant/products-technologies/light-vehicles/interior/, 
https://www.fiberjournal.com/automotive-interiors-setting-the-pace-for-vehicle-design/, https://www.automotivemanufacturingsolutions.com/materials/recycled-materials-in-
vehicle-interiors/41347.article, https://www.industryarc.com/Report/19929/recycled-materials-for-automobile-interior-market.html, รวบรวมและจัดทำโดย Plastics Intelligent Center 
Team 

 

 

https://www.fiberjournal.com/automotive-interiors-setting-
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        จากชิ้นส่วนรถยนต์ในกลุ่ม Interior ที่ผ่านการคัดเลือกที่มีโอกาสในการใช้ Recycled Plastics มา 
4 ชิ้น คือ Carpet Floor พรมปูพื้นในห้องโดยสาร, Headlining ผ้าเพดานในห้องโดยสาร, Door Panel 
แผงประตู และ Console คอนโซลที่อยู่ระหว่างที่นั่งคนขับกับผู้โดยสารด้านหน้า เมื่อพิจารณาถึงมูลค่า
การนำเข้า-ส่งออกที่จำแนกตาม HS Code, คุณสมบัติเฉพาะทางเทคนิค และเหตุผลหลัก พบว่า ชิ้นส่วน
รถยนต์ที่ผ่านการคัดเลือกที่มีโอกาสในการใช้ Recycled Plastics มากที่สุดคือ Headlining ผ้าเพดานใน
ห้องโดยสาร และ Door Panel แผงประต ูโดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 3 – 14 

ตารางท่ี 3 – 14 แสดงผลการคัดเลือกชิ้นส่วนรถยนต์ที่มีโอกาสใช้ Recycled Plastics มากที่สุด 

Auto Part HS Code 
มูลค่าการ
นำเข้า 

มูลค่าการ
ส่งออก 

คุณสมบัติเฉพาะทาง
เทคนิค 

เหตุผลหลัก 

Headlining  
ผ้าเพดานใน
ห้องโดยสาร 

87082916 15,721,370 
ดอลลาร์สหรัฐ 

37,880,360 
ดอลลาร์สหรัฐ 

• น้ำหนักเบา 
• ต้องการการดูดซับเสียง 
• ต้องการความแข็งแรง
เชิงโครงสร้าง 
• ผิวสัมผัสเรียบเนียน 
(ด้านใน) 
• ทนไฟ และหน่วงไฟ 
(Flame Retardant) 
• ไม่ปล่อยกลิ่น Volatile 
Organic Compounds 
(VOC) สูง 

• ใช้ Recycled PET + 
ใยโพลี  เอสเตอร์ได้ดี 
• ต้องควบคุมกลิ่น VOC 
และการลามไฟมากข้ึน 
• เหมาะกับการข้ึนรูป
ด้วยกระบวนการ
Thermo-forming 

Door Panel 
แผงประตู 

87082993 15,570,146 
ดอลลาร์สหรัฐ 

35,394,960 
ดอลลาร์สหรัฐ 

• ต้องการความแข็งแรง
เชิงกลปานกลาง                     
• ทนแรงกระแทกได้บ้าง     
• ทนความร้อน            
• ขึ้นรูปด้วยกระบวนการ 
Injection molding ได้ด ี      
• ผิวสัมผัสดี                 
• หน่วงไฟ 

• ใช้ Recycled 
PP/ABS ได้ดมีาก มี
ความแข็งแรง รับแรง
กระแทกได้ 
• เหมาะกับการข้ึนรูป
ด้วยกระบวนการ 
Injection Molding ซ่ึง
เหมาะกับวัสดุรีไซเคิล 
• สามารถเติม เส้นใย
เสริมแรง และสารช่วย
ลด VOC ได ้

ที่มา: IHS Makit, https://www.linkedin.com/pulse/plastic-components-automobiles-recycling-potential-luca-
bonfanti-bmcef, https://pubs.acs.org/doi/10.1021/acs.est.3c10440 
หมายเหตุ: มลูค่าการนำเข้า-ส่งออกเฉลี่ยในช่วง 3 ปีท่ีผ่านมา (ปี 2022 - 2024) 
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             ภายใต้บริบทของการเปลี่ยนผ่านสู่เศรษฐกิจหมุนเวียน (Circular Economy) และความตื่นตัวด้าน
สิ่งแวดล้อม ผู้ผลิตรถยนต์จึงเริ่มให้ความสำคัญกับการใช้พลาสติกรีไซเคิล (Recycled Plastics) มากขึ้น 
โดยเฉพาะในชิ้นส่วนรถยนต์ที่ไม่ต้องรับแรงกระแทกสูง เช่น ผ้าเพดานภายในห้องโดยสาร, แผงประตู,
พรหมปูพื้น หรือแม้แต่ชิ้นส่วนตกแต่งภายในห้องโดยสาร ซึ่งพลาสติกรีไซเคิลสามารถตอบโจทย์ด้าน
ต้นทุนและความยั่งยืนได้อย่างดีและมีแนวโน้มจะเติบโตควบคู่ไปกับความต้องการของตลาดรถยนต์
สมัยใหม่ที่ขยายตัวต่อเนื่องทั่วโลก ดังนั้น จะเห็นได้ว่า การเปลี่ยนแปลงในอุตสาหกรรมยานยนต์ ไม่
เพียงแต่เป็นเรื่องของเทคโนโลยีเครื่องยนต์หรือพลังงานเท่านั้น แต่ยังส่งผลลึกไปถึงห่วงโซ่อุปทานวัสดุ 
โดยเฉพาะพลาสติกท้ังในแง่ของปริมาณการใช้ที่เพิ่มข้ึน และการเปลี่ยนผ่านไปสู่การใช้วัสดุที่มีความยั่งยืน
มากขึ ้นอย่าง Recycled Plastics ซึ ่งเป็นโอกาสสำคัญสำหรับผู ้ผลิตชิ้นส่วนรถยนต์ด้วย Recycled 
Plastics ที่จะสามารถปรับตัวและพัฒนาให้สอดคล้องกับทิศทางอุตสาหกรรมโลกที่กำลังเปลี่ยนไปอย่าง
รวดเร็วในยุคพลังงานสะอาด  

      4.1 การประเมินสินค้าทดแทน Recycled Plastics ในรถยนต์สมัยใหม่ในประเทศไทย  

             ในบริบทของอุตสาหกรรมยานยนต์คำว่า “สินค้าทดแทน” (Substitute Products) หมายถึง วัสดุ
หรือเทคโนโลยีที่สามารถนำมาใช้แทนที่การใช้พลาสติกรีไซเคิล (Recycled Plastics) ในกระบวนการ
ผลิตชิ้นส่วนรถยนต์ได้ โดยมีเป้าหมายเพื่อให้ได้คุณสมบัติด้านความแข็งแรง ความทนทาน น้ำหนักเบา 
ตลอดจนความยั่งยืนทางสิ่งแวดล้อมในระดับที่ใกล้เคียงหรือดีกว่าเดิม วัสดุทดแทนเหล่านี้ส่วนใหญ่คือ 
ว ัสด ุช ี วภาพ (Biobased Materials) และ ว ัสด ุคอมโพส ิท เสร ิม ใยธรรมชาต ิ  (Natural Fiber 
Composites) ที่ได้รับการพัฒนามาอย่างต่อเนื่องในช่วงทศวรรษที่ผ่านมา โดยปัจจุบันวัสดุที่ถือว่าเป็น
ทางเลือกแทน Recycled Plastics ในอุตสาหกรรมยานยนต์ ได้แก่ 

      1. วัสดุคอมโพสิทเสริมใยธรรมชาติ (Natural Fiber Reinforced Composites) เส้นใยจากพืช เช่น flax, 
hemp, jute, sisal และ kenaf ถูกนำมาผสมกับพอลิเมอร์เพ่ือผลิตชิ้นส่วนภายในรถยนต์ เช่น แผงประตู 
(Door Panel), แผงหลังเบาะ (Seat Back Panel), ฝ้าเพดาน (Headlining) และพื้นรถ (Floor Panel) 
วัสดุชนิดนี้มีจุดเด่นคือน้ำหนักเบากว่าพลาสติกทั่วไปประมาณ 20–30% และสามารถช่วยลดต้นทุนการ
ผลิตได้บางส่วน อีกทั้งยังลดการใช้พลังงานในกระบวนการขึ้นรูป ตัวอย่างที่เห็นชัดเจนคือค่ายรถยนต์ 
Ford และ BMW ที่ใช้ kenaf fiber เป็นส่วนประกอบในโครงสร้างรถยนต์บางรุ่น 

      2. ว ั ส ด ุ ช ี ว ภ า พ  ( Bioplastics) ว ั ส ด ุ ป ร ะ เ ภ ท น ี ้ ไ ด ้ แ ก ่  PLA (Polylactic Acid), PHB 
(Polyhydroxybutyrate) และพอลิเมอร์จากพืชชนิดอ่ืน ซึ่งมีข้อดีคือเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและอาจย่อย
สลายได้ภายใต้เงื่อนไขเฉพาะ แต่ยังมีข้อจำกัดด้านต้นทุนการผลิตที่สูงกว่าพลาสติกทั่วไป และสมบัติ
เชิงกลยังไม่สามารถทดแทนในชิ้นส่วนที่ต้องการความแข็งแรงสูงได้ จึงมักถูกนำไปใช้ในชิ้นส่วนที่ไม่สำคัญ
เชิงโครงสร้าง เช่น ฝาครอบตกแต่งภายใน (Trim Parts) หรือวัสดุซับเสียง 

      3. Biocomposites จากวัสดุเหลือทิ้งทางการเกษตร วัสดุประเภทนี้ใช้เส้นใยที่มาจากของเหลือทิ้งทาง
การเกษตร เช่น กากอ้อย (Bagasse), ใยป่าน (Hemp Fiber), ฟางข้าว (Rice Straw) หรือไม้รีไซเคิล มา
ผสมกับเรซินพลาสติก การใช้งานเน้นไปที่ชิ้นส่วนที่ไม่ต้องรับแรงสูง เช่น แผงตกแต่งภายในหรือชิ้นส่วน
ซับเสียง ซึ่งนอกจากจะช่วยลดการพึ่งพาพลาสติกฟอสซิลแล้ว ยังสร้างมูลค่าเพิ่มให้กับของเหลือทิ้งทาง
การเกษตร 



โครงการศูนย์สารสนเทศอัจฉรยิะอุตสาหกรรมพลาสตกิ รายงานฉบับสมบูรณ ์

                                                                                             3-84                                                                           บทที่ 3       
                                                                                                                                                    การจัดทำรายงานและบทวเิคราะห์                                                                                                                                                

                                                                                                                                                                                                                                                                     
 

       4. วัสดุนาโนเซลลูโลส (Nanocellulose Materials) วัสดุอย่าง “Curran” ที่ผลิตจากเส้นใยผัก เช่น แค
รอทหรือหัวบีต มีคุณสมบัติเด่นคือมีความแข็งแรงสูง น้ำหนักเบา และสามารถใช้แทนเส้นใยสังเคราะห์ใน
คอมโพสิทได้ ปัจจุบันยังอยู่ในระยะพัฒนาเชิงพาณิชย์ แต่มีศักยภาพในการใช้ในชิ้นส่วนโครงสร้างขนาด
เล็กหรือชิ้นส่วนที่ต้องการน้ำหนักเบาเป็นพิเศษ 

             เมื่อพิจารณาจากการใช้งานจริงในระดับโลก จะเห็นได้ว่าวัสดุทดแทนเหล่านี้เริ่มมีการใช้เพิ่มขึ้น
เรื ่อย ๆ โดยเฉพาะในตลาดยุโรปที่เคร่งครัดด้านสิ่งแวดล้อมและการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
อย่างไรก็ดี สำหรับประเทศไทยการใช้ว ัสดุทดแทนดังกล่าวยังคงอยู ่ในวงจำกัด ส่วนใหญ่พบใน
โครงการวิจัยและพัฒนา (R&D) หรือการผลิตเพื่อรถยนต์รุ่นพิเศษในตลาดต่างประเทศ ขณะที่ในตลาด
รถยนต์ทั่วไปในประเทศ การใช้ยังมีสัดส่วนไม่สูงนักเมื่อเทียบกับการใช้พลาสติก Virgin หรือพลาสติก     
รีไซเคิล ดังนั้น การใช้วัสดุทดแทน Recycled Plastics ในอุตสาหกรรมยานยนต์ไทย ณ ปัจจุบันจึงยังไม่
มากพอที่จะส่งผลกระทบต่อความต้องการ Recycled Plastics ในเชิงตลาดอย่างมีนัยสำคัญ การใช้ยังคง
อยู ่เพียงระดับทดลองหรือในชิ ้นส่วนตกแต่งบางประเภท  อย่างไรก็ตาม สินค้าทดแทน Recycled 
Plastics ในรถยนต์สมัยใหม่ของประเทศไทย แม้จะมีความก้าวหน้าด้านเทคโนโลยีและมีศักยภาพใน
ระยะยาว แต่การใช้งานในปัจจุบันยังมีข้อจำกัดหลายด้านทั้งด้านต้นทุน คุณสมบัติเชิงกล และการยอมรับ
ในตลาด จึงยังไม่สามารถแทนที่หรือกระทบต่อความต้องการ Recycled Plastics ได้อย่างชัดเจน ทว่าใน
อนาคตวัสดุจากธรรมชาติและวัสดุชีวภาพเหล่านี้มีแนวโน้มที่จะได้รับความสำคัญมากขึ้น หากได้รับการ
สนับสนุนทั้งด้านวิจัย เทคโนโลยี และนโยบายในระดับประเทศ 

      4.2 สัมภาษณ์ผู้ประกอบการในห่วงโซ่อุปทาน 

       เพื่อให้ได้ข้อมูลเชิงลึกเกี่ยวกับอุตสาหกรรมยานยนต์ และการใช้ Recycled Plastics ในรถยนต์
สมัยใหม่ในประเทศไทย บทความนี้จึงได้ดำเนินการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญที่มีประสบการณ์และมีบทบาท
ในการดำเนินงานภายในอุตสาหกรรมดังกล่าวโดยตรง การสัมภาษณ์มุ่งเน้นเพ่ือค้นหาแนวประเด็นสำคัญ
ที่ควรศึกษา ตลอดจนมุมมองเชิงลึกเกี่ยวกับข้อจำกัดและโอกาสในการพัฒนาอุตสาหกรรม ซึ่งจะนำมาใช้
ในการวิเคราะห์และกำหนดแนวทางการส่งเสริมการใช้ Recycled Plastics ในรถยนต์สมัยใหม่ใน
ประเทศไทย โดยสามารถสรุปข้อมูลที่น่าสนใจจากประเด็นที่สัมภาษณ์ได้ดังนี้  

       ในมุมมองของสถาบันยานยนต์ ระบุว่า โอกาสในการใช้ Recycled Plastics ในชิ้นส่วนรถยนต์ทั้ง 4 
ชิ้น คือ พรมปูพื้นในห้องโดยสาร (Carpet Floor) ผ้าเพดานในห้องโดยสาร (Headlining)  แผงประตู 
(Door Panel) และ คอนโซลที่อยู่ระหว่างที่นั่งคนขับกับผู้โดยสารด้านหน้า (Console) จากการหารือทำ
ให้ได้ข้อสรุปว่าชิ้นส่วนรถยนต์ที่เหมาะสมในการศึกษาการใช้ Recycled Plastics เป็นส่วนผสมมากที่สุด
คือแผงประตู (Door Panel) รองลงมาคือ พรมปูพื ้นในห้องโดยสาร (Carpet Floor) และจากการ
ประเมินผลลัพธ์ที่คาดว่าจะได้จากการศึกษาใน 2 ชิ้นส่วนดังกล่าวแล้ว ที่ปรึกษาฯ มีความเห็นควรให้
เลือกศึกษาในชิ้นส่วนแผงประตู (Door Panel) รายละเอียดเชิงลึกตามภาคผนวก ก 

        ในมุมของผู้ประกอบการจากการสัมภาษณ์ คุณสมพล ธนาดำรงศักดิ์ นายกสมาคมผู้ผลิตชิ้นส่วน
ยานยนต์ไทย (TAPMA) และผู้บริหารบริษัท ฟอร์จูน พาร์ท อินดัสตรี้ จำกัด (มหาชน) พบว่า การใช้
พลาสติกรีไซเคิลในอุตสาหกรรมยานยนต์ไทยยังขึ้นอยู่กับข้อกำหนดของผู้ผลิตรถยนต์ (Carmaker) เป็น
หลักผู้ประกอบการไทยไม่สามารถตัดสินใจใช้เองได้ แม้ว่าพลาสติกรีไซเคิลมีต้นทุนต่ำกว่าพลาสติก Virgin 
ราว 50% และมีการใช้งานแล้วในบางชิ้นส่วน เช่น พรมปูพื้น , แผงประตู, ซุ้มล้อ, และกันชน แต่ยังมี
ข้อจำกัดด้านคุณสมบัติ เช่น การหดตัว, สี, และกลิ่นของพลาสติกรีไซเคิล ในปัจจุบันบริษัทฟอร์จูน พาร์ท 
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อินดัสตรี้ ใช้พลาสติกรีไซเคิลราว 600 ตันต่อปี และมีแนวโน้มเพ่ิมข้ึน โดยเฉพาะ PP Copolymer ขณะที่
ตลาดยุโรปมีความต้องการสูงขึ้นจากมาตรการ CBAM สมาคม TAPMA มองว่าการใช้วัสดุรีไซเคิลเป็น
ข้อกำหนดสำคัญในการลดต้นทุนและลดการปล่อยคาร์บอน อีกทั้งยังเห็นโอกาสในการพัฒนาผลิตภัณฑ์ 
After Market และการสร้างสูตรผสมที่เหมาะสม 

    อย่างไรก็ตาม อุปสรรคสำคัญคือข้อกำหนดวัสดุจาก Carmaker ที่ตายตัว ทำให้การใช้รีไซเคิลใน
ชิ้นส่วนหลักทำได้ยาก แต่ยังมีศักยภาพในกลุ่มอุปกรณ์ตกแต่งที่ยืดหยุ่นกว่า อีกทั้งสมาคมเสนอให้รัฐ
สนับสนุนด้านเงินทุน การพัฒนาเทคโนโลยีและแม่พิมพ์ กำหนดสัดส่วน Local Content และมาตรการ
ทางการค้าที่รัดกุม ตลอดจนผลักดันห่วงโซ่อุปทานไทยให้มีความแข็งแกร่ง เพ่ือยกระดับขีดความสามารถ
การแข่งขันและการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต์ไทยอย่างยั่งยืนรายละเอียดเชิงลึกตามภาคผนวก ก 

4.3 จัดทำการวิเคราะห์ 5M เพื่อออกแบบแนวทางการส่งเสริมการใช้ Recycled Plastics ในการ
ผลิตชิ้นส่วนภายในรถยนต์สมัยใหม่ 

     จากการสัมภาษณ์หน่วยงานที่เกี ่ยวข้องและผู้ประกอบการในห่วงโซ่อุปทานสามารถจัดทำการ
วิเคราะห์ 5M เพื่อออกแบบแนวทางการส่งเสริมการใช้ Recycled Plastics ในการผลิตชิ้นส่วนภายใน
รถยนต์สมัยใหม ่ดังแสดงในรูปที ่3 - 60 

รูปที่ 3 - 60 สถานการณ์และแนวทางการเตรียมความพร้อมตลอดกระบวนการการใช้ Recycled Plastics 
ในการผลิตชิ้นส่วนภายในรถยนต์สมัยใหม่ 

ที่มา : รวบรวมและจัดทำโดย Plastics Intelligent Center Team 
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       การผลักดันให้เกิดการใช้พลาสติกรีไซเคิล (Recycled Plastics) ในการผลิตแผงประตู (Door 
Panel) รถยนต์สมัยใหม่ในประเทศไทยอย่างจริงจังและยั่งยืน จำเป็นต้องมองปัญหาในเชิงระบบอย่าง
รอบด้าน ไม่เพียงแต่ในด้านเทคนิคเท่านั้น แต่ยังรวมถึงมิติของคน วัตถุดิบ เครื่องจักร และตลาด ที่ต้อง
ได้รับการพัฒนาไปพร้อมกัน อีกทั้งยังต้องอาศัยการสนับสนุนจากนโยบายและแหล่งเงินทุนที่เหมาะสม 
การวิเคราะห์เชิงลึกของภาคอุตสาหกรรมสะท้อนให้เห็นว่า ข้อจำกัดที่สำคัญไม่ได้อยู่ที่เทคโนโลยีหรือ
กระบวนการผลิตเพียงอย่างเดียว หากแต่ยังเกี่ยวข้องกับโครงสร้างการกำหนดมาตรฐานและข้อกำหนด
จากผู้ผลิตรถยนต์ (Carmaker) ซึ่งมีอำนาจควบคุมและกำหนดทิศทางการทำงานของผู้ผลิตชิ้นส่วน
โดยตรง ดังนั้น แนวทางที่จะทำให้เกิดผลลัพธ์อย่างแท้จริง ไม่อาจเป็นเพียงการแก้ปัญหาภายในองค์กร
เท่านั้น แต่ต้องเป็นการบูรณาการความร่วมมือระหว่างภาคส่วนต่างๆ ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และผู้
กำหนดมาตรฐานในอุตสาหกรรม เพ่ือร่วมกันสร้างแนวปฏิบัติที่ชัดเจนและเป็นระบบ โดยมีการวางกรอบ
การพัฒนาในแต่ละมิติ (5M) อย่างสอดคล้องและเชื่อมโยงกัน ซึ่งจะนำไปสู่การยกระดับการใช้พลาสติก  
รีไซเคิลให้เป็นที่ยอมรับทั้งในเชิงคุณภาพ มาตรฐาน และความยั่งยืนในอนาคต โดยแสดงรายละเอียด 
ดังนี้ 

       1. ด้านคน (Man) ในมิติของบุคลากร ปัจจุบันอุตสาหกรรมยานยนต์ไทยมีแรงงานที่พร้อมต่อการ
ทำงาน แต่ยังขาดความรู้เชิงลึกเฉพาะด้านที่เกี่ยวข้องกับพลาสติกรีไซเคิล เช่น การจัดการสารระเหย
อินทรีย์ (Volatile Organic Compounds: VOC) การลด Carbon Emission ของวัสดุรีไซเคิล และการ
ควบคุมคุณสมบัติทางกลของวัสดุ ซึ ่งเป็นปัจจัยสำคัญที่ส่งผลโดยตรงต่อคุณภาพของชิ้นส่วนรถยนต์
โดยเฉพาะแผงประตู นอกจากนี้ ภาคการผลิตมีการพึ่งพาแรงงานต่างชาติมากกว่าแรงงานไทย ซึ่งอาจ
ส่งผลต่อเสถียรภาพของอุตสาหกรรมในระยะยาวและสะท้อนถึงความท้าทายด้านการพัฒนาทักษะ
แรงงานภายในประเทศ 

             2. ด้านวัตถุดิบ (Material) ในประเด็นด้านวัตถุดิบ ปัญหาสำคัญที่พบในการใช้พลาสติกรีไซเคิล 
คือ วัตถุดิบมีการปนเปื้อนสูงและกระบวนการคัดแยกยังไม่ละเอียดเพียงพอ ส่งผลให้คุณภาพไม่สม่ำเสมอ
และยากต่อการควบคุมมาตรฐานการผลิต อีกท้ัง เม็ดรีไซเคิลมีความแข็งแรง สี และกลิ่นที่ไม่คงที่จึงทำให้
ชิ้นส่วนที่ผลิตได้ไม่ผ่านข้อกำหนดของผู้ผลิตยานยนต์ โดยเฉพาะในชิ้นส่วนที่ต้องการความสอดคล้องด้าน
สีและคุณสมบัติ เช่น Door Panel ซึ่งยังคงมีข้อจำกัดด้านการแมตช์สีและการควบคุมกลิ่นเมื่อต้องเผชิญ
กับสภาวะการใช้งานจริง นอกจากนี้ ยังไม่มีมาตรฐานที่ชัดเจนสำหรับเม็ดพลาสติกรีไซเคิลที่ใช้ในชิ้นส่วน
ภายในรถยนต์ทำให้ผู้ผลิตขาดความมั่นใจในการเลือกใช้วัสดุรีไซเคิลในระยะยาว 

            3. ด้านเครื่องจักร (Machine) เครื่องจักรและแม่พิมพ์บางส่วนที่ใช้อยู่ในปัจจุบันยังไม่รองรับการ
ใช้พลาสติกรีไซเคิลในการผลิตได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ ส่งผลให้ไม่สามารถควบคุมคุณสมบัติของวัสดไุด้
อย่างแม่นยำ อีกทั้งยังขาดระบบตรวจสอบคุณภาพแบบ Real-time ระหว่างกระบวนการผลิต โดยเฉพาะ
ในปัจจัยสำคัญกรณีการใช้พลาสติกรีไซเคิล เช่น ค่าการปลดปล่อยสาร VOC และค่าความแข็งแรงเชิงกล 
ซึ่งเป็นคุณสมบัติที่ต้องสอดคล้องกับมาตรฐานของผู้ผลิตรถยนต์ 

             4. ด้านตลาด (Market) ผู้บริโภคและตลาดภายในประเทศยังคงให้ความสำคัญกับปัจจัยด้านราคา
และคุณภาพที่สอดคล้องกับความคาดหวังมากกว่าประเด็นด้านความยั่งยืน ส่งผลให้การส่งเสริมการใช้
พลาสติกรีไซเคิลในการผลิตยังไม่ถูกจัดให้เป็นประเด็นสำคัญลำดับต้นของ Brand Owner 
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            5. ด้านวิธีการและเงินทุน (Method & Money) ในด้านวิธีการและเงินทุน อุตสาหกรรมยัง
ประสบข้อจำกัดในหลายประการทั้งในเรื่องของมาตรฐานชิ้นส่วนยานยนต์ การลงทุนด้านเครื่องจักร การ
พัฒนาเทคโนโลยี รวมถึงการเข้าถึงเงินทุนที่เพียงพอ ผู้ประกอบการหลายรายยังไม่กล้าเสี่ยงลงทุนหาก
ไม่ได้รับการยืนยันจากผู้ผลิตรถยนต์ (Carmaker) ว่าพลาสติกรีไซเคิลสามารถนำมาใช้จริงได้ นอกจากนี้
ยังมีปัญหาด้านการจัดซื้อจัดจ้างที่มักถูกผูกขาดกับผู้ผลิตรายใหญ่ ทำให้ผู้ประกอบการขนาดกลางและเล็ก
ไม่สามารถเข้ามามีส่วนร่วมได้มากนัก 

            เมื่อพิจารณาทั้ง 5 มิติของการพัฒนา จะเห็นได้ว่าการนำพลาสติกรีไซเคิลมาใช้ในการผลิตชิ้นส่วน
ภายในรถยนต์สมัยใหม่ โดยเฉพาะแผงประตู (Door Panel) ยังคงเผชิญความท้าทายอยู่หลายด้านไม่ว่า
จะเป็นความพร้อมด้านความรู้ของบุคลากร คุณสมบัติของวัตถุดิบ การปรับตัวของเครื่องจักร ไปจนถึง
การตอบรับจากตลาดและการสนับสนุนเชิงนโยบาย ทั้งหมดนี้ล้วนเป็นปัจจัยที่เชื่อมโยงกันและส่งผลต่อ
ความเป็นไปได้ของการใช้งานจริง จากประเด็นปัญหาที่ปรากฏ จึงเกิดความจำเป็นที่จะต้องกำหนด
แนวทางในการส่งเสริมการใช้ Recycled Plastics ในรถยนต์สมัยใหม่ในประเทศไทย เพื ่อช่วยให้
อุตสาหกรรมยานยนต์ไทยสามารถปรับตัวเข้าสู่การผลิตที่ยั่งยืน ตอบสนองต่อมาตรการสิ่งแวดล้อมระดับ
โลกและสร้างความได้เปรียบทางการแข่งขันในอนาคตได้อย่างมั่นคง บทวิเคราะห์เชิงลึกฉบับนี้จึงมุ่งเน้น
การเสนอแนวทางการส่งเสริมและพัฒนา โดยมีรายละเอียด ดังนี้  

      แนวทางการส่งเสริมการใช้ Recycled Plastics ในรถยนต์สมัยใหม่ในประเทศไทย 

               1. การพัฒนาทักษะและองค์ความรู้ของบุคลากร การเปลี่ยนผ่านสู่การใช้พลาสติกรีไซเคิลใน
แผงประตูจำเป็นต้องเริ่มจาก คน วิศวกรชิ้นส่วน ช่างเทคนิค และทีมควบคุมคุณภาพต้องมีความเข้าใจเชิง
ลึกทั้งด้านพฤติกรรมวัสดุ การออกแบบแม่พิมพ์ การตั้งค่ากระบวนการฉีด และการจัดการความเสี่ยงด้าน
กลิ่นและ VOC เพ่ือให้การผลิตมีความสม่ำเสมอและเป็นไปตามข้อกำหนดของผู้ผลิตรถยนต์ (Carmaker) 
โดยควรจัดหลักสูตรฝึกอบรมเชิงปฏิบัติที่ผสมผสานทฤษฎีการทดลองทางวัสดุกับการทดลองในไลน์จริง 
พร้อมจัดทำคู ่ม ือปฏิบัต ิการ (Best Practice) เฉพาะสำหรับการใช้พลาสติกรีไซเคิลในยานยนต์ 
(โดยเฉพาะชิ ้นส่วนภายในรถยนต์อย่างแผงประตู) ซึ ่งรวบรวมพารามิเตอร์มาตรฐาน แนวทางการ
แก้ปัญหา และเกณฑ์การยอมรับคุณภาพ ทั้งนี้ ควรส่งเสริมและสนับสนุนการถ่ายทอดองค์ความรู้ที่
เกี่ยวข้องกับการลดการปล่อยคาร์บอน (Carbon Emission) ในกระบวนการผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ ควบคู่
กับ การกำหนดเงื่อนไขให้การลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ (FDI) ใช้แรงงานไทยในกระบวนการหลัก
และจัดฝึกอบรมเชิงลึก เพื่อเร่งพัฒนาองค์ความรู้และทักษะแรงงานภายในประเทศ การจัดตั้งเครือข่าย
แลกเปลี่ยนความรู้ระดับอุตสาหกรรมและระบบการรับรองบุคลากรจะยิ่งช่วยเร่งการถ่ายทอดเทคโนโลยี 
ลดเวลาในการทดลองซ้ำซ้อนระหว่างโรงงาน และสร้างศักยภาพการแข่งขันให้กับอุตสาหกรรมยานยนต์
ไทยในระยะยาว 

               2. การปรับปรุงคุณภาพวัตถุดิบและพัฒนาสูตรวัสดุ คุณภาพของเม็ดรีไซเคิลเป็นหัวใจสำคัญใน
การนำไปใช้จริงจึงต้องเริ ่มตั ้งแต่การจัดการวัตถุดิบตั ้งแต่ต้นทาง การคัดแยกและทำความสะอาด 
(Sorting & Pre-cleaning) เพื่อให้ Feedstock มีความสม่ำเสมอ การติดตาม Traceability ของล็อต
วัสดุ และการทดสอบเชิงมาตรฐานร่วมกันระหว่างผู้ผลิตเม็ดกับผู้ประกอบการชิ้นส่วนเป็นสิ่งจำเป็น     
ในขณะเดียวกัน การวิจัยพัฒนาสูตรโดยใช้สารเติมแต่ง (Additives) ที่ลด VOC ปรับปรุงสมบัติทางกล 
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และช่วยการควบคุมสี จะช่วยยกระดับความสามารถของเม็ด PIR/PCR ให้ใกล้เคียงกับพลาสติก Virgin 
การกำหนดมาตรฐานวัสดุเฉพาะสำหรับการผลิตแผงประตู เช่น ขอบเขตการหดตัว ค่าความทนต่อแรง
กระแทก และเกณฑ์ VOC จะเป็นพ้ืนฐานสำคัญสำหรับการทดสอบและการขออนุญาตใช้เชิงพาณิชย์จาก 
Carmaker 

              3. การลงทุนและปรับปรุงเครื ่องจักรให้รองรับวัสดุรีไซเคิล  การใช้เม็ดรีไซเคิลต้องอาศัย
เครื่องจักรที่มีความสามารถในการควบคุมพารามิเตอร์อย่างละเอียดและมีความเสถียรสูง ทั้งระบบ
ควบคุมอุณหภูมิ ความดัน อัตราการฉีด และระบบผสมที่รองรับความหลากหลายของเม็ดรีไซเคิล รวมถึง
การออกแบบแม่พิมพ์ที่คำนึงถึงการหดตัวของวัสดุ การติดตั้ งระบบตรวจสอบคุณภาพแบบเรียลไทม์ (In-
line QC) จะช่วยจับความเบี ่ยงเบนของชิ ้นงานตั ้งแต่ระหว่างผลิตและลดชิ ้นงานเสียได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ สำหรับผู้ประกอบการควรวางแผนลงทุนเป็นขั้นตอน เช่น การอัพเกรดระบบควบคุมก่อน 
แล้วขยายสู่การติดตั้งเซนเซอร์และระบบวิเคราะห์ข้อมูล รวมทั้งพิจารณาการร่วมลงทุนหรือพัฒนา
เครื่องจักรร่วมกับผู้ผลิตเครื่องจักร (Co-Development) เพ่ือลดความเสี่ยงทางการเงินและให้ได้วิธีการที่
เหมาะสมกับเม็ดรีไซเคิลในท้องตลาด  

             4. การสื่อสารตลาดและการสร้างการยอมรับจากผู้บริโภค แม้ทางเทคนิคจะพร้อม แต่การยอมรับ
เชิงตลาดยังต้องอาศัยความเข้าใจของผู้บริโภคและผู้มีอำนาจตัดสินใจในห่วงโซ่อุปทาน การสื่อสารควร
เน้นข้อมูลที่ตรวจสอบได้ เช่น ผลทดสอบคุณภาพ ข้อมูลการลดคาร์บอนฟุตพริ้นต์ และกรณีศึกษาจาก
โครงการนำร่อง เพื่อหลีกเลี่ยงความเสี่ยงของการกล่าวอ้างเกินจริง (Greenwashing) การพัฒนาแบรนด์
หรือฉลากยืนยันคุณสมบัติความยั่งยืนของชิ้นส่วน รวมถึงการร่วมมือกับ OEM ในการสื่อสารเชิงเทคนิค
ต่อผู้บริโภค จะช่วยสร้างความเชื่อมั่น นอกจากนี้ การส่งเสริมตลาดอะไหล่ทดแทน (Aftermarket) และ 
Accessories ที่ใช้วัสดุรีไซเคิลสามารถเป็นช่องทางในการสร้างความคุ้นเคยและขยายการใช้งานก่อนที่จะ
นำไปสู่การยอมรับในชิ้นส่วนหลักของรถยนต์ 

              5. มาตรการสนับสนุนเชิงนโยบายและการเงินจากภาครัฐ การผลักดันให้การใช้พลาสติกรีไซเคิล
ในอุตสาหกรรมยานยนต์เกิดขึ้นอย่างเป็นรูปธรรม จำเป็นต้องได้รับการสนับสนุนจากภาครัฐทั้งในด้าน
มาตรการเชิงนโยบาย มาตรฐานอุตสาหกรรม และการเงิน เพ่ือสร้างความเชื่อม่ันและลดความเสี่ยงในการ
ลงทุนของผู้ประกอบการไทย ในเชิงวิธีการควรเร่งจัดทำมาตรฐานการใช้พลาสติกรีไซเคิล โดยอาศัยความ
ร่วมมือระหว่างหน่วยงานรัฐ องค์กรกำหนดมาตรฐาน ผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ (OEM) และสถาบันวิจัย 
เพื ่อกำหนดเกณฑ์ด้านคุณภาพ ความปลอดภัย และสิ ่งแวดล้อมที ่สามารถยอมรับได้ทั ้งในระดับ
อุตสาหกรรมและมาตรฐานสากล มาตรฐานดังกล่าวจะเป็นกลไกสำคัญในการสร้างความโปร่งใสและ
ความมั่นใจให้กับทั้งผู ้ผลิตและผู้บริโภค นอกจากนี้ควรมีการจัดทำความร่วมมือเชิงกลยุทธ์ระหว่าง
ผู้ประกอบการไทยกับผู้ผลิตรถยนต์ระดับโลกผ่านโครงการนำร่อง (Pilot Project) เพื่อพิสูจน์สมรรถนะ
และคุณภาพของพลาสติกรีไซเคิลที่ผลิตและใช้งานในประเทศไทย ผลการดำเนินการเหล่านี้จะนำไปสู่การ
ได้รับอนุญาตในการใช้งานเชิงพาณิชย์อย่างเป็นทางการและในวงกว้าง ซึ่งจะช่วยเร่งให้เกิดการยอมรับใน
ระดับสากล ในด้านนโยบายการค้าภาครัฐควรกำหนดมาตรการ Local Content และออกมาตรการทาง
การค้าที่รัดกุมและเป็นธรรม เพื่อลดผลกระทบจากการแข่งขันที่ไม่สมดุลจากต่างประเทศ ขณะเดียวกัน
ควรผลักดันให้ผู ้ผลิตต่างชาติหันมาใช้ห่วงโซ่อุปทานและวัตถุดิบในประเทศไทยมากยิ่งขึ ้น พร้อมทั้ง
สนับสนุนเงินทุนและการลงทุนเพื่อส่งเสริมการใช้พลาสติกรีไซเคิลอย่างยั่งยืน เพื่อยกระดับศักยภาพ
อุตสาหกรรมพลาสติกไทยและลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมในระยะยาว 
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               ข้อสังเกตเพิ่มเติม 

               เพื่อผลักดันการใช้พลาสติกรีไซเคิลในชิ้นส่วนรถยนต์สมัยใหม่ให้เกิดขึ้นจริงและแพร่หลาย 
จำเป็นต้องพิจารณาทั้งมุมมองด้านอุปทานและอุปสงค์อย่างรอบด้าน โดยมีข้อสังเกตสำคัญดังนี้ 

               ข้อสังเกตด้านอุปทาน (Supply side) 

                อย่างไรก็ตามเมื่อมองไปที่ทิศทางของอุตสาหกรรมยานยนต์โลก จากข้อมูลที่แสดงในรูปที่ 3 - 61 
“SDV IS DISRUPTING THE SUPPLY CHAIN” ชี้ให้เห็นถึงการเปลี่ยนแปลงเชิงโครงสร้างของซัพพลาย
เชนที่จะมีผลโดยตรงต่อโอกาสในการใช้พลาสติกรีไซเคิลในรถยนต์สมัยใหม่ในอนาคต การเปลี่ยนผ่านนี้
ทำให้เกิดสภาพแวดล้อมใหม่ที ่เอื ้อต่อการผลักดันนวัตกรรมการใช้วัสดุยั ่งยืน และช่วยให้การใช้ 
Recycled Plastics ในการผลิตชิ้นส่วนรถยนต์สมัยใหม่สามารถเข้าถึง Brand Owner ค่ายต่างๆ ซึ่ง ณ 
ที่นี้เรียกว่า OEM ได้รวดเร็วและตรงจุดยิ่งขึ้น เนื่องจากปัจจุบันโครงสร้างซัพพลายเชนของอุตสาหกรรม
ยานยนต์ยังเป็นแบบลำดับชั้น (Hierarchical) โดย OEM จะเป็นผู้กำหนดข้อกำหนดและส่งต่อความ
ต้องการไปยัง Tier 1 และ Tier 2 จากนั้น Tier เหล่านี้จึงถ่ายทอดต่อไปยังผู้ผลิตชิ้นส่วนย่อย, ซอฟต์แวร์, 
เซมิคอนดักเตอร์ และผู้ผลิตวัสดุพื้นฐาน เช่น พลาสติกรีไซเคิล ทำให้การใช้พลาสติกรีไซเคิลในชิ้นส่วน
รถยนต์สมัยใหม่ยังถูกจำกัดตามข้อกำหนดเฉพาะของแบรนด์แต่ละค่าย เพราะยังไม่มีมาตรฐานสากล
กลางในการควบคุมหรือรับรองคุณภาพพลาสติกรีไซเคิล ส่งผลให้ซัพพลายเออร์วัสดุต้องปรับสูตรและ
มาตรฐานตามแต่ละแบรนด์ทำให้ต้นทุนการพัฒนาและการปรับตัวสูง  ในทางกลับกัน ในอนาคตการ
เปลี่ยนแปลงครั้งใหญ่จากการมาของ SDV (Software Defined Vehicles) ซึ่งทำให้โครงสร้างซัพพลาย
เชนเปลี ่ยนจากแบบลำดับชั ้นเป็นลักษณะเครือข่าย (Ecosystem) OEM จะเชื ่อมโยงโดยตรงกับผู้
ให้บริการซอฟต์แวร์ (SW entities), Tier 1, Tier 2, ผู้ผลิตเซมิคอนดักเตอร์ (Semi) และผู้ให้บริการคอน
เทนต์บุคคลที่สาม (3rd Party Content) โดยรอบ ส่งผลให้การไหลเวียนของนวัตกรรมและเทคโนโลยีจะ
มีความยืดหยุ่นมากขึ้น แต่ละแบรนด์สามารถเข้าถึงวิธีการใหม่ๆ ได้โดยตรงไม่ต้องผ่านกระบวนการลำดับ
ชั้นที่ซับซ้อนเหมือนในปัจจุบัน การเปลี่ยนแปลงนี้เปิดโอกาสให้การใช้ Recycled Plastics ในชิ้นส่วน
รถยนต์สมัยใหม่เป็นไปได้ง่ายขึ้น เพราะเม่ือแบรนด์สามารถสื่อสารกับ OEM และผู้ผลิตวัสดุโดยตรง การ
พัฒนาชิ้นส่วนรถยนต์ที่ทำจากพลาสติกรีไซเคิลที่ได้มาตรฐานเดียวหรือใกล้เคียงกันในระดับสากลจะ
เกิดขึ้นได้เร็วขึ้น ลดการทำงานซ้ำซ้อนและต้นทุนของซัพพลายเออร์ ขณะเดียวกัน OEM ก็สามารถ
กำหนดข้อกำหนดด้านสิ่งแวดล้อม เช่น เปอร์เซ็นต์การใช้พลาสติกรีไซเคิล ได้ชัดเจนและเป็นอิสระมากขึ้น 
ซึ่งสะท้อนให้เห็นว่าอนาคตของซัพพลายเชนยานยนต์จะเปิดกว้างและเป็นระบบนิเวศร่วมกันทำให้  
Recycled Plastics สามารถเข้าสู่รถยนต์สมัยใหม่ได้ง่ายและรวดเร็วขึ้น เพราะแบรนด์ต่างๆ จะวิ่งเข้าหา 
OEM และเครือข่ายโดยตรงแทนที่จะถูกจำกัดด้วยข้อกำหนดเฉพาะของแต่ละ Tier เหมือนในปัจจุบัน 
ผลลัพธ์คือการเร่งนวัตกรรมด้านวัสดุและความยั่งยืนตอบโจทย์ตลาดที่ให้ความสำคัญกับสิ่งแวดล้อมมาก
ขึ้น  
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รูปที่ 3 – 61 การเปลี่ยนแปลงเชิงโครงสร้างของซัพพลายเชนที่จะมีผลโดยตรงต่อโอกาสในการใช้พลาสติก    
รีไซเคิลในรถยนต์สมัยใหม่ 

 

ที่มา : สถาบันยานยนต์, https://www.valeo.com/en/everything-you-need-to-know-about-the-software-defined-
vehicle-sdv/ 

               ข้อสังเกตุด้านอุปสงค์ (Demand side)  

               ตามท่ี Deloitte ได้จัดทำรายงาน 2025 Global Automotive Consumer Study (เผยแพร่ในปี 
2025) ดังแสดงในรูปที่ 3-62 ซึ่งรวบรวมข้อมูลเชิงลึกเกี่ยวกับทิศทางและพฤติกรรมผู้บริโภคยานยนต์ทั่ว
โลกรายงานดังกล่าวได้ระบุว่าในประเทศไทยปัจจัย 3 อันดับแรกที่ผลักดันการเลือกซื้อยานยนต์ไฟฟ้าคือ 
เรื่องพลังงาน 60% รองลงมาคือความกังวลด้านสิ่งแวดล้อม 53% และประสบการณ์การขับขี่ 44% ซึ่งให้
ข้อสังเกตด้านอุปสงค์สำคัญจากความกังวลด้านสิ่งแวดล้อมในระดับ 53% สะท้อนให้เห็นว่าผู้บริโภคไทย
ให้ความสำคัญต่อคุณค่าความยั่งยืนและการลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมอย่างชัดเจน การนำพลาสติกรี
ไซเคิลมาใช้ในชิ้นส่วนยานยนต์สมัยใหม่จึงมีศักยภาพในการตอบสนองต่อความคาดหวังนี้โดยตรง ทั้งใน
มิติของการลดการใช้วัตถุดิบใหม่ การลดของเสีย และการสนับสนุนเศรษฐกิจหมุนเวียน ซึ่งสามารถต่อ
ยอดเป็นการสื่อสารทางการตลาดและการสร้างคุณค่า (Value Proposition) ที่สอดคล้องกับทัศนคติของ
ผู้บริโภคได้อย่างมีประสิทธิภาพ ขณะเดียวกันแม้ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมจะเป็นแรงจูงใจสำคัญ แต่การ
ตัดสินใจซื้อยังได้รับอิทธิพลจากประสิทธิภาพและประสบการณ์การขับขี่ในสัดส่วน  44% ดังนั้น การ
ผลักดันให้ตลาดยอมรับพลาสติกรีไซเคิลจำเป็นต้องยืนยันว่าการใช้วัสดุดังกล่าวจะไม่ลดทอนสมรรถนะ 
ความทนทาน หรือคุณภาพที่ผู้บริโภคคาดหวัง การรับรองมาตรฐาน การทดสอบทางวิศวกรรม และการ
รับประกันคุณภาพจึงเป็นกลไกสำคัญที่จะเปลี่ยนความตั้งใจเชิงสิ่งแวดล้อมให้กลายเป็นพฤติกรรมการซื้อ



โครงการศูนย์สารสนเทศอัจฉรยิะอุตสาหกรรมพลาสตกิ รายงานฉบับสมบูรณ ์

                                                                                             3-91                                                                           บทที่ 3       
                                                                                                                                                    การจัดทำรายงานและบทวเิคราะห์                                                                                                                                                

                                                                                                                                                                                                                                                                     
 

จริง นอกจากนี้ แนวโน้มความกังวลด้านสิ่งแวดล้อมไม่ได้จำกัดอยู่เพียงประเทศไทย แต่ยังปรากฏอย่าง
ต่อเนื่องในระดับเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ซึ่งบ่งชี้ว่าการรณรงค์ส่งเสริมการใช้วัสดุรีไซเคิลในห่วงโซ่อุปทาน
ยานยนต์สามารถขยายสู่กลยุทธ์เชิงภูมิภาคได้ เช่น การสร้างเครื่องหมายรับรองด้านความยั่งยืนร่วมกัน 
การผลักดันนโยบายจัดซื ้อสีเขียวของผู ้ผลิตยานยนต์ (OEM) และการสื ่อสารข้อมูลด้านวงจรชีวิต
ผลิตภัณฑ์ (LCA) เพ่ือกระตุ้นความต้องการจากฝั่งผู้บริโภค โดยภาพรวมแล้วฝั่งอุปสงค์ในประเทศไทยจึง
เปิดโอกาสที่ชัดเจนต่อการขยายการใช้พลาสติกรีไซเคิลในชิ้นส่วนยานยนต์ หากผู้ประกอบการสามารถ
ยืนยันคุณภาพและสื่อสารประโยชน์ด้านสิ่งแวดล้อมได้อย่างโปร่งใสวัสดุรีไซเคิลก็จะกลายเป็นปัจจัย
สำคัญในการดึงดูดความต้องการและเสริมสร้างการยอมรับในเชิงพาณิชย์ได้อย่างมีนัยสำคัญ  ดังนั้น 
รายงานการศึกษาเชิงลึกอุตสาหกรรมพลาสติก เรื่อง “การศึกษาแนวทางการส่งเสริมการใช้ Recycled 
Plastics ในรถยนต์สมัยใหม่ (Next Generation Motor Vehicle) ในประเทศไทย” จึงเป็นกลไกสำคัญ
ในการกำหนดทิศทางและข้อเสนอเชิงนโยบายที่เหมาะสม เพื่อช่วยให้อุตสาหกรรมยานยนต์ไทยปรับตัว
ร ับโอกาสใหม่ๆ ในซัพพลายเชนระดับโลก สนับสนุนการพัฒนาอย่างยั ่งยืน และเสริมสร้างขีด
ความสามารถในการแข่งขันในระยะยาว 

รูปที่ 3 – 62 ข้อมูลเชิงลึกเกี่ยวกับทิศทางและพฤติกรรมผู้บริโภคยานยนต์ทั่วโลก 

ที่มา : Deloitte, 2025 Global Automotive Consumer Study, 2025 

 

 

 

 


